OKRESNY URAD KOSICE

odbor starostlivosti o Zivoiné prostredie

oddelenie ochrany prirody a vybranyeh zloZiek Zivotného prostredia Kraja

Komenskdho 532, 041 26 Kofice

Cislo: OU-KE-DSZP3-2020/004925 Kofice, 08.06.2020

Okresny trad Kodice, odbor starostlivasti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody

a vybranyeh zlozick Zivotného prostredia kraja, ako prisludny orgin Stitne] spravy starostlivosti
o Zzivoné prostredie podla § 4 ods, | zakona €, 5252003 Z, z. o StAtnej sprive starostlivosti
o Zivoiné prostredie a o xmene a dopineni niektorych zakonov v zneni neskordich predpisov
v spojeni s § 35 pism. a) zakona ¢ 24/2006 7. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
aozmene adoplneni nicktorych zikonov v zmeni neskordich predpisov (dalej len ,.zikon
. 24/2006 Z. 2.7), na zéklade v¥sledkov procesu posudzovania vvkonaného podlia prislusnych
ustanoven| zakona ¢, 24/2006 Z. 2., vyddva v sulade s § 14 zakona €. 24/2006 7. 7.

ZAVERECNE STANOVISKO
& OU-KE-OSZP1-2020/004925

[. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

I I

1.2.

L3.

1.4,

1.5

Nazov

Koficky sumaspravny kraj

Identilikaéné ¢islo

35541016

Adresa sidla

Namestie Maratonu mieru |, (4266 Kodice-Staré Mesto,

Meno, priezvisko. adresa. telefonne ¢islo a iné kontakiné (idaje opravneného
zastupeu obstarivatela

Ing. Rastislav Tinka — predseda KSK

Namestic Maratonu mieru 1, 042 66 Kosice

Tel: =421 055/ T268 113

e~-mail: vucigvucke.sk

Meno, priezvisko, adresa, telefonne ¢islo a iné kontakimné udaje kontaktne;
osoby, od ktorej moZno dostat’ relevantné informdcie o strategickom
dokumente, a miesto na konzultacie:

Ing. Robert Michek — konatel NDCon s.r.0.

NDCon s.r.0.

Zlatnicka 10/13582

110 00 Praha |

Czech Republic

teleftnne ¢islo: + 420 251 019 23]

e-mail: ndeon@ndcon.cz

v zastipent: Ing. Jun Kagik
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11. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

IL1 Nizov
Plan udrzatel'ngj mobility Kodického samospravneho kraja (PUM KSK)

1.2 Charakter

Plan udrzatelne) mobility Kosického samosprivaeho kraja (d'ale aj . PUM KSK”) je strategicky
dokument. ktory na zdklade analvz existujaccho stayu a trendov vvvoja definuje budice potreby
Kosickcho samosprivneho kraja v oblasti dopravnej infrastruktiry pre obdobie 2025, 2030. 2040
a 2050. Predstavuje komplexny strategicky dokument. ktorvm sa vymedzuji zdkladné
strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infratruktiry, stanovuji sa priority
rozvoja a identilikujl sa opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie,

11.3 Hlavneé ciele

Cielom spracovania Planu udrZatelnej mobility Kosického samospravneho kraja je aktualizdcia
vyhladovych dopravnych charakteristik. parametrov a sluzieh Kodického samospravneho kraja s
ich priemetom do redlneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladiovat’ moznosti finanénych
prostriedkov kraja, vritane fondov EU. Ulohou strategického dokumentu je zadefinovanie
podmiefiujicej reguldcie pripadného dalsicho dzemného rozvoja KoSickéhg samospravieho
kraja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti, PUM Kodického samosprivneho kraja
reSpekiuje principy planovania udrzatelnei mobility (Metodické pokyny k worbe plinov
udrzatelnej mobility™, Ministersive dopravy. v¥stavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej
republiky, 2015) a swrawgické dokumenty na krajske], ndrodnej a nadndrodne] drovni
(predovsetkym Eurdpske) tnie - EL).

Nedelitelnou sucastou PUM KSK je uzemny priemet a definovanic tzemnveh poziadaviek na
liniové dopravné stavby a dopravné plochy vpl¥vajice z ndvrhu. Cielom PUM KSK je
systematizovat’ problematiku dopravy vo vetahu k stivisiacim pravaym predpisom, vo vztahu k
aktudlnym celoftitnym, regiondlnym a medzindrodnym Koncepciam rozvoja dopravy a
najnoviim trendom v danej oblasti s prihliadoutim na poweby a potencial Kadického
samospravneho  kraja. Dokumenl sa zameriava na organizaéng a inStituciondlnu  Grover.
prevadeku a infradtruktiry, md konkréine zumeranie na podpory verejnej osobnej @ nemotorovej
dopravy a na téinné vyuZitie novych technolagii inteligentnych dopravnyveh systémov s cief'om
zabezpelit environmentilne a financne prijatelnd dopravu redpektujie zdikladné principy
udrZatelnej mobility. Prepojili sa aj iné, paralelne prebichajice Cinnosti v oblasti, ake so
vysledky celodtatneho s¢itania dopravy z roku 2015, Regiondlna integrovana Gzemna stratégia
Kosickeho samospravneho kraja na roky 2014-2020 a podobne.

Hlavnym prinosom mnavrhovej éasti je predovietkym odporadanic dulSieho smerovania
Kofického samospravneho kraja v oblasti dopravy, dopravayeh procesov a dopravne]
infrastruktiry, Vyanmamnym prinosom pre d'aldi rozvoj Kodického samospravneho kraja je tiez
to. Ze tento dokument navrhuje a zorad'uje poradic doleZitosti infrastruktGrnych opatreni na
cestnej sieti 11, a 111 wriedy podl'a meratelnveh faktorov a z tohto dévodu ddva do ruky nistroj
pre jednoduchiie, opodstatneng a efektivne presadzovanie realizdcie navrhovanych projektov
veducich k zlepSeniu dopravnej situdeie Kosického samosprivneho kraja,

IL4 Struény opis ohsahu strategického dokumentu
I. Analvticka &ast’

Analyticka ¢ast’ bola zamerana na zber Odajov, pricskumy, dopravné modelovanic a analyzy:
* Vvmedzenic zauimového a ricdeného dzemia
« Zherdemogralickyeh dit g ich vvhodnotenie
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* Zber dal tykajicich sa dopravy (organizacia, prevadzka, infrastrukitra)
* Prieskum dopravy cez hranice kraja
* Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)

* Dopravny prieskum dopravy ASD (sutomatické dopravné sCilanic) a smerovy dopravny
prieskum

« Dopravné modelovanie

* Analy2a sicasného stavu a trendu vyvoa

* Varianty buduceho vyvoja

* SWOT analyza, ktord definuje silné a slabé stranky siidasného stavu dopravy

V analytickej casti boli identifikované tieto hlavné problémy v doprave na dzemi KoSického
kraja:

*+ Zly stuvebny stav Zeleznic, ich nedodatotnd Gdrzba a modemizdcia, z who vyplyvajiica drahd
prevadzka zastaranych Zeleznic, zla kvalita 2elcaniénych zastavok a stanic

* Vel'mi nizky rozsah prevadzky Zeleznic
* Negativny vplyv viakov zadarmo na dialkovi autobusovi dopravu

* Neprehlndny systém verejnej dopravy, nedostatoéné poskytovanie informacii, nizka kvalita
autobusovych stanic a ich informaéného systému

* Neexistencia integrovaného dopravného systému v praxi

* Pamalé a zastarend odbavovanie

= Pokracujici pokles vyuZivania primestskej autobusovej dopravy

* Nedostatok zdrojov na kompenzacie pri zvySovani strat

* Vlastnicka Struktdra autobusovych terminalov a neexistencia legislativy pre TIOP

* Cesty vedené cez obee. aj v hlavnyeh smeroch chybaji cesty 1. triedy

= Nedostatok financii na opravy a rozvoj krajskyeh ciest & jeho nevhodné riesenie pozickami na
tdribu

* Nevyhovujici a havarijny stavebny stav krajskych ciest najmil v horskyeh oblastiach

* Chybajoce hraniéné priechody na Ukrajinu

* Zla dostupnost horskych oblasti v zimnom obdobi

* Vveerpana kapacita siete v okoli Kosic

* Nespojité vedenie tris s nevyricSenymi vstupmi do miest

* Nesystemove tinancovanie evklisticke) dopravy

1. Nivrhova cast'

Na ziklade anulyzy sGéasného stavu a akwilnyeh problémov v doprave, ktoré su podrobne
opisané a vyhodnotené v analyticke] Cast strutegického dokumentu Plany udrZatelnej mobility
Kosického samospravneho kraja (PUM KSK), bola vypravovana navrhovd Gast. ktord sa
Zamenavana :

*  Viziu udrzatelnej mobility v Kodickom samospravnom Kraji
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¢ Definiciu  Specifickych cielov  pre dosiahnutie  udrzaelnej mobility  Kodického
samospravieho kraja

+ Navrh opatreni vedicich ku zlepSeniu dopravnej situdcie v Kodickom samosprévnom kraji

* Multikriteridlnu analyzu cestne] siete a infradtruktimych opatreni, ktoré eliminuju /
zmierfiuja negativne vplyvy dopravaého systému

* RieSenic dopravncho systému v jednotlivych médoch dopravy na izemi Kosickeého kraja
-navrh riesenia cestnej sicte (dialnice a rychlostné cesty, cesty 1. 11, a 111, triedy)
- navrh ricsenia verging) osobnej dopravy (Zeleznitnd a autobusova doprava)
- ndvrh organizacie MHD v kraji
- infrastruktira verejnej osobnej dopravy
- integrovand verejnd doprava
- staticka doprava (zachyiné parkoviski P+R)
- chytri city logistika
- cyklistickd dopriava
- pesia doprava
- inteligentné dopravné svstémy

* Doprayny model v¥hladovyeh obdobi

* Vyhodnatenie sithmu navrhovanych opatreni pomocou indikatorov

* Celkavy prehlad’ opatreni PUM KSK

Vizia:

Strategické a Specificke ciele vo vzajomnej kombinacii prostrednictvom opatreni prispeji k
dosiahnutiu vizie kraja: .Na v¥chode bude vsetko dobre dostupné pre vietkveh™. Cielom je
poniknut’ obyvatefom odl'ahlého kraja vysoky tandard prepravnych moznosti umozioval
rychlu, pohodlni o udrzatel'ni prepravin — moZnosti v kraji lahko cestoval aj odtal’ odchadzat’ a
zasa sa pohodine vracar,

STRATEGICKE CIELE (SC)

SCI1 - Udrzatel'ny dopravny systém kraju pre verginy pricstor a Zivoiné prostredie
SC2 - Finantne udrzatelny dopravny systém kraja

SC3 - Moderny, vykonny a spolahlivy dopravny systém kraja

SC4 - Bezpecny dopravny systém kraja

SPECIFICKE CIELE (3C)
SC1 - Atraktivoy, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prijemny pre
uZivateloy

SC2- Kvalitnd cestna siel’ v sprave kraja nadvitzujhca na modernd g kvalitng siet’ ciest 1. triedy.,
dial'nic a rychlostnych viest

8C3 - Kvalitna infrastruktira zabezpedujiica potrebné vykony vergjne] dopravy pre dosiahnutic
potrebnych kvalitativnyeh parametrov dopravnych sluZich
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SC4 - Kvalitny vozovy park pre dopravnl obsluznost
SC5- Komplexné riadenic a organizovanic dopravného systému kraja

8Ct- Posiliovanie Glohy nemotorovej mobility v dochddzke na kritke vzdialenosti

NAVRH OPATRENI V OBLASTI CIEST A CESTNEJ DOPRAVY
SC2 - Kvalima cestn siet’ v spriave kraja

OP1 - Rychlostny obchvat Kosic DI, R2 (2025)

QP2 - Skapacitnenie viazdu do Kosic od Slanca (2025)

OP3 - Tunel Soroska (20235)

OP4 - Privadzad Spisska Nova Ves (2023)

OPS5 - Modernizdcia a obehvaty na cestach 1. triedy (2025)

OP6 - Nové hraniéné priechody s Ukrajinskou republikou (2025)

OP7 - Rychlostng prepojenie Kosic s Michaloveami a Moldavou nad Bodvou (2030)
QP8 - Obchyaty v Kogiciach (2030)

OP9 - Obchvat Dvorianok (2030)

OP 10 - Skapacitnenie cesty [TI/3390 (2030)

OP11 - Nové prepojenia na sieti ciest 111, triedy (2030)

OP12 - Hraniény pricchod Marovské Vojkovee = Pavlova (2030)

OP13 - Dialniéné spojenie Michaloviee so Stitnou hranicou s Ukrajinskou republikou (2040)
OP14 - Rychlostni cesta R2 (2040)

OF15 - Obchvaty na cestach 1. triedy (2040)

OP16- Nove prepojenia na sieti eiest 111, triedy (2040)

QP17 - Hranién¥ prechod Host'ovee — Tormmanadaska (2040)

OP18 - Rychlostnd cesta R2 (2050)

OP1Y - Vystavba ciest |, triedy (2050)

OP20 - Obchvaty na cestach |. triedy (2050)

OP21 - Obehvaty a nové prepojenia na sieti krajskvch ciest (2050)

OP22 - Nov¢ hranicéné priechody (2050)

OP23 - Udrzba podl'a stavu a potrebnosti ciest (pricbeZne)

OP24 - Monitoring mostov (2030)

OP25 - Modernizacia mechanizacie Spravy ciest KSK (2030)
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NAVRH OPATRENT V OBLASTI ZELEZNICNEJ DOPRAVY A INFRASTRUKTURY
SC1 - Atraktivay a v¥konny systém VOD priatel'sky k uzivatel'om

SC3 - Kvalitnd infratruktiira zabezpetujiea potrebné v¥kony a parametre VOD
OP1 - Navrh §ivorsegmentovej premavky na trati & 180 (2025)

OP2 - Navrh Stvorsegmentovej premavky na trati &. 180 (2030)

OP3 - Navrh upray premavky na trati & 180 (2040)

QP4 - Navrh dalsich aprav premavky na trati ¢ 180 (2030)

OPS - Navrh dvojsegmentovej premavky na trati & 172, 173 (2025)

OP6 - Navrh dprav premavky na trati & 172, 173 (2030)

OP7 - Nayrh trojsegmentovej premavky na trati €. 190 (2025)

OPS8 - Ndvrh Qprav premavky na trati €. 190 (2050)

OP9 - Navrh dvojsegmentove) premavky na trati £ 191 (2025)

OP10 - Navrh tprav premédvky na trati &, 191 (2040)

OP11 - Navrh dvojsegmentovej premavky a zv¥senie poéu a kvality viakov na trati & 160
(2425

OP12 - Navrh dvojsegmentovej premivky a zvydenie poétu a kvality viakov na trati € 160
(2030)

OP13 - Ndvrh obnovenia premavky osobnyeh viakov na trati & 167 (2030)

OF14 - Navrh posilnenia premavky podmienené rozvojom okolitych priemyselnyeh aredlov, trat
¢. 196 (2025)

OP15 - Navrh posilnenia premavky podmienené rozvojom okolityeh priemyselnveh aredlov, trat
€. 196 (2030)

VP16 - Navrh posilnenia premivky podmienené rozvojom okolitéch pricmyselnych aredlov. trat
&, 196 (2040)

OP17 - Nivrh posilnenia premavky podmienené rozvajom okolityeh priemyselnveh aredlov, trar’
€. 196 (2050)

(P18 - Upravy zeleznitne| infrastruktiary (2025)

OP19 - Upravy Zeleznigne] infradtrultary (2030)

OP20 - Upravy Zeleznitng] infradtruktiry (2040)

OP21 - Upravy zelezniénej infradtruktary (2050)

P22 - Upravy Zelezniénej infradtruktiry (2025)

OP23 - Upravy Zeleznicnej infrastruktiry (2030)

OP24 - l'_Tpnw}f zelezniénej infradiruktiry (2040)

OP25 - Upravy Zelezniénej infrastruktiry (2050)

OP26 - Infrastruktira prestupovyeh uzlov najvyssicho yvvznamu — Kogice ( 2030)
QP27 - Infrastrukmira prestupovych uzlov najvy3sicho vyznamu — ostatné (2030)
OP2R - Infradtruktira vyznamnych prestupovyeh vzlov (2040)

OP2I9 - Zachyiné parkoviski pri zelezniénych tratiach (2030)
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NAVRH OPATRENI V OBLAST] PRIMESTSKEJ AUTOBUSOVET DOPRAVY
SC1 - Atraktivny a vykonny systém VOD priatel'sky k uZivatel'nm

SC5 - Komplexné riadenic a organizovanie dopravncho systému Kraja

OP1 - Siet’ autobusovyeh linick richleho spojenia (2025)

OP2 - Siet’ autobusovyeh liniek rychleho spojenia po roku 2030 (2040)

OFP3 - Obojstranné aulobusové zvezy z Kosic (2025)

OP4 - Obojstranng autobusové zvozy zo Spisskej Novej Vsi (2025)

OF35 - Obojstranné autobusové zvozy na juZznom Spisi (2030)

OP6 - Obojstranné autobusoveé zvozy z Michaloviee a Strazskeha (2025)

OP7 - DalSie obojstranné autobusové zvozy na zipade kraja (na Gemeri) (2030)

OPS - DalSie obojstranné autobusové zvozy na Zempline (2030)

OPY - Autobusové zvozy z PreSovského kraja (2025)

QP10 - Novy navrh systému zvozu (20125)

OP11 - Novy navrh systému zvozu na zdpade kraja (2030)

OP12 - Novy ndyrh systému zvozu na Zempling (2030)

OP13 - Navrh noveho usporiadania MHD v Kogiciach (2025)

OP14 - Navrh nového usporiadania MHD v Michalovelach (2025)

OP15 - Navrh nového usporiadania MHD v Spisskej Novej Vsi a Smizanoch (32025)
OP16 - Navrh nového usporiadania MHD v Rozave (2030)

OP17 - Niyrh nového usporiadania MHD v Trebizove (2023)

OP18 - Taktova primestska autobusova doprava — max, $pickovy interval 30 min. (2030)
OP19 - Taktova primesiska autobusovi doprava — max. Spidkovy interval 60 min. (2025)
OP20 - Zriadenie jadra 1DS v oblasti Kosice — Prefov (2025)

OP21 - Zriadenie jadra [DS v oblasti Spisskd Novd Ves — Levoéa — Poprad — Kezmarok (2025)
OP22 - Zriadenie jadra IDS v oblasti Michalovee — Vianov nad Topl'ou — Humenné (20235)
OP23 - Prvy krek rozvoja IDS Vychod (2025)

OP24 - Druhy krok rozvoja IDS Vychod (2030)

OP25 - Treti krok rozvoja IDS Vychod (2030)

OP26 - Stvrty krok rozvoja TDS Vychod (2040)

QP27 - Napojenie termindlu Moldava nad Bodvou na cestu . triedy (2040)

QP28 - Termindly 1DS v KoSiclach pre regiondlny autobusovia dopravu (2030)

OP29 - Terminaly IDS v KSK pre regionalnu autobusovis dopravu (2040)

OP3() - Preferencia hromadnej dopravy (2025)

OP3| - Bezbariérové zastivky (priebezne)

0OP32 - Kontakiné centrid 1DS Vychod (2023)

QP33 - Aplikicie a internetovy portal 1DS Vychod (2025)

OP34 - Alternativny sposob obsluhy (2025)
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NAVRH OPATRENI V OBLASTI NEMOTOROVEJ DOPRAYVY

SC2 - Kvalitna cestnd siet’ v sprive kraja

SC3 - Kvalitnd infrastruktira zabezpetujuca potrebné vykony a parametre VOD
SC6 - Posilfiovanie ulohy nemotorovej mobility v dochddzke na kritke vzdialenosti
OPI - Ciastkové prepojenie kostrovej siete eyklistickych komunikacii (2030)

OP2 - Komplexna vystavba kostrovej siete cyklistickych komunikicii (2050)

OFP3 - Prepojenia miest a obel mimo kostrovej sieti (2030)

OP4 - Budovanie bezbariérovej infradtruktdry pre chodeov s hendikepmi (priebe#ne)

OPS5 - Dalgic potrebné opatrenia (2050, pricbeine)

OSTATNE NAVRHY OPATRENI

SC1 - Atraktivay a v¥konny systém VOD priatel'sky k uZivatelom

SC2 - Kvalitnii cestni siet' v sprive kraja

SC3 - Kvalitnd infradtruktira zabezpetujuca potrebné vikony a parametre VOD
Sc4- Kvalitny vozidlovy park pre dopravni obslufnost’

SC5 - Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému kraja

OP1 - Udelenie nendvramné financného prispevku na modemiziciu ciest I1. triedy (2040)

OF2 - Poskytnit' ohciam prostricdky ma tidrzbu, rekonstrukeie o vistavbu novieh miestnych
komunikacii lokdlneho viznamu (2025)

QP3 - Spracovanie architektary ITS na Vychodnom Slovensku (2025)

OP4 - Zriadenie dispecingu IDS Vychodné Slovenske (2030)

QPS5 - Dispetingy dalsich zloZiek dopravného systému a ich previazanost’ (2030)
OP6 - Harmonizovany odbavovaci systém pre cestujicich (2025)

OP7 - Informaény systém pre ¢estujicich vo verejngj doprave (v 1DS) (2025)
OPR - ZvySovanie bezpednosti premavky na Zeleznidnyeh priecestiach (2030)
OP9 - Posilnenie instituciondlnych kapacit pre komplexné riadenic dopravného systému (2025)
OP10 - Vozidlavy park v mestskej hromadnej doprave (2030)

OPL - Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave (2030)

OP12 - Vozidlovy park v primestskej autobusovej doprave (2040)

OP13 - Vozidlovy park v regiondlnej viakove] doprave (2025)

OF 14 - Voridlovy park v regionalnej viakove] doprave (2030)

OP15 - Vozidlovy park v regionilnej viakovej doprave (2040)

OP16 - Zriadenie parkovisk P+R v meste Kodice (2030)

OP17 - Zriadenie parkovisk P+R pri hlavnych krizovatkich pri Kogiciach (2040)

OP18 - Ochrana dopravného systému kraja pred vonkajgimi hrozbami (prichene)
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Na ziklade vysledku z vykonanych analyz boli stanovené multimoddlne vehladové ciele
rozvijajice potencidl dopravnej infrastrukiiry kraja a jeho silné stranky, alebo prekondvajice
slabe strinky alebo hrozby. ktoré holi identifikované v analytickej ¢asti. Ciele vedu k podpore
trvatlo udrzatelného rastu mobility zabezpecenim pohybu 0sdb a tovaru. kiory je dlhodobo
prijatelny z hludiska socidlneho, ekonomického a vplyvov na Zivorné prostredic (spolahlivejsie,
rychlejSie a prijemnejsie cestovanie). dopravnej dostupnosti cielov orientovanej na ekologicky
Setrnejdic druby dopravy (verejnej dopravy). lepsiemu siladu dopravy s kvalitou Zivotného
prostredia a verejnyeh priestranstiev  (pritazlivy regién pre obyvatelov), k zlepieniu a
optimalizacii cestnej infrastruktiry a celkovo individudlne] dopravy na ziklade kombindcie
regulatnych & investiénych opatreni smerujicich k znizovaniu negativaveh dopadov
automobilovej dopravy, k zv¥ieniu bezpefnosti a efektivnosti dopravy a zérovefi k zniZzeniu
energeticke) ndrognosti dopravy vyuzivanim alternativnych paliv (najmé vo verejnej doprave) s
pozitivnym ekonomickym dopadom a zniZenim zdvislosli na rope a zemnom plyne. Su
definované 4 strategické cicle. pre kazdy ciel' si zadefinované Specifické ciele a opatrenia
infrastrukidrneho alebo sysiémového charaktern k jeho dosiahnutiu a Easovy horizont realizicie.
Pre kazdy Specificky ciel’ je definovany kl'i¢ovy indikdtor, ktord je potrebné splnir’.

ILS Vzt'ah k inym strategickym dokumentom

Plan udrzatelnej mobility KoSického samosprivneho kraja md vzijomns prepojenic s
mnozstvom dokumentov, nie len na nirodnej, ale aj na eurGpskej drovni, kioré maji vplyv
hlavne na dopravny sekior a koneepeiu rozvoja dopravnej infrastruktdry.

PUM KoSického samosprivneho kraja je zaroven v silade s plamnymi strategickymi
dokumentmi regiondincho rozvoja spracovanymi na narodnej o regiondlngj drovni, najma s:

- Koneepeiou tzemného rozvaoja Slovenska (KURS) 2001 v znenl KURS 201 |

- Uzemnym plénom velkého tizemného celku Kogicky kraj (UPN VUC KSK) v zneni zmien
a doplnkov 2004, 2009, 2014 a 2017

= Strategickym planom rozvaja dopravy SR do roku 2030
- Nirodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR na obdobie 2014-2020

= Program hospoddrskeho a socidlneho rozvoja Kosického samospravneho kraja na roky
2016 az 2022

- Regiondlna integrovand tzemna stratégia Kodického samospravneho Kraja na roky 2014-
2020

Okrem vyasie uvedenyeh dokumentoy boli pri vypracovani strategického dokumentu brané
do lyahy i daldie nirodné a regiondlne koncepéné dokumenty z oblasti dopravy, uzemného
rozvoja, ochrany zivotného prostredia a zdravia.

* Eurdpske dokumenty:

- FEurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujici zaclenenie,
KOM(2010) 2020 v konednom znenl

- Plin prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospadirstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v konecnom zneni

- BIELA KNIHA : Plan jednotného eurapskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Gdinne vyuzivajiceho zdroja, KOM(2011)
144 v koneénom zneni

- Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavaveh smeroch Unie
pre rozvo] transcuropskej dopravnej sicte
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Nartadenie EurGpskeho parlamentu a Rady (EU) & 9132010 o europskej Zeleznitnej
sicti pre konkurencieschopnil ndkludnti dopravu

Smemnica Furopskeho parlumentu a Rady 2008/37/ES o interoperabilite systému

zeleznic v Spolatenstve

Akény plin pre podporu zavidzania inteligentnych dopravayeh systémov (ITS),
KOM(2008) 886 v konednom zneni

Smemnica Eurépskeho parlamentu a Rady 201040/EU o ramei pre zavedenic
inteligentnych dopravaych systémov v oblasti cestnej dopravy 4 pre rozhranie s invmi
druhmi dopravy

Smemica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/76/ELl. ktorou sa meni smernica
1999/62/ES 0 vybere poplatkov za uZivanie urditych pozemnych komunikacii t'azkymi
nakladnymi vozidlami

Smemica Europskeho parlamentu a Rady 2008/30/ES «o dia 21. maja 2008 o kvalite
vonkajsicho ovzdusia a €istejSom ovedusi pre Eurdpu

Smemice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22, oktdhra 2014 o zavddzani
infradtruktlry pre allernativne palivd

Smemica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuzivania energie z vbnovitelnych zdroj energie

Smemica Furopskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. maja 2018, kiorou sa meni

smernica 2 2010/31/EU o energeticke] hospoddmosti budov a smernica 201227/EU o

energetickej efektivnosti
Stratégia EU pre aduptaciu na zmenu lklmy

Multisektorové narodné dokumenty:

Narodny rozvojovy plan, marec 2003
Narodni stratégia regiondineho rozvoja SR na obdobie 2014-2020
Narodny plan regiondlneho rozvoja SR, schvileny uznesenim viddy SR €, 2402001

Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010, schvilend uznesenim
viady SR &. 140/2005

Narodna stratégia trvalo udrfatelného rozvoja, schvdlend uznesenim vladv SR ¢
YT B0

Alkeny plan trvalo udrzate'ného rozvoja v SR na roky 2005-2010, schvileny uznesenim
viady SR &, §74/2005

Program rozvoja vidicka SR 2014-2020

Nirodny strategicky referenény ramee 2014-2020

Aktualizovand narodnd stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020
Strategicky ramec v oblastl starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030

Akény plin pre Zivoiné prosiredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V.
(INEHAP V)

Aktualizdcia Nirodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike pre roky
20014-2030
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Narodné dopravné dokumenty:

Programove vyhlasenie vlady SR (2012-2016) za oblast’ dopravy
Strategicky plin rozvoja dopravy SR do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Strategicky plin rozvoja dopravae] infrastrukiiry SR do roku 2020

OP Integrovand infrastrukiira na roky 2014 - 2020

Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnyeh ciest na roky 2011-2014
Dilhodoby program rozvoja Zelezni€nych ciest

Koncepeia rozvoja kembinovanej dopravy

Strategia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020
Rozvoj vergjne| osobne) dopravy pred dopravou individudlnou

Narodna stratégin rozvoja cyklisticke] dopravy a cykloturistiky v SR

Strategia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na ndrodné
hospodarstvo Slovenske] republiky (& uznesenia 504/2015)

Nirodnd politika zavddzania infraStruktiry pre alternativne palivd v podmienkach
Slovenskej republiky (&, uznesenia 505/2016)

Nirodny politick¥ rdmec pre rozvol trhu s alternativnymi palivami (€. uznesenia
304/2016)

Akény plin rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (£ uznesenia 110/2019)

Regiondlne dokumenty:

Uzemny plén velkého dzemného celku Kosicky kraj v zneni Zmien a doplnkov 2004,
2009, 201422017

Program hospoddrskeho a sociilneho rozvoja Kosického samospravneho kraja na roky
2016 az 2022

Regiondlna integrovand dzemnd stratégin Koického samosprivneho kraja na roky
2014-2020

Stratégia rozvoja cyklisticke dopravy a eykloturistiky v Kodickom samospriivnom kraji
Plan dopravnej obsluznosti Kosického kraja (2007)

Institucionalizdcia integrovaného dopravného systému vergine] osohnej dopravy
Kosického kraja (2008)

Technicko-ckonomicka Stadia integrovaného systému osobnej kolajove] dopravy v
regidne Kodic (2009)

Stadia realizovatelnosti integrovancho systému osobnej kolajovej dopravy v regidne
Kogic (2009)

Névrh koncepcie regiondlnej inlegrovanej dopravy v rimci KSK — Termindly IDS
(2013)

Indtitucionalna a organizaéni analyza rozvoja sysémov versjnej osobnej dopravy na
regiondlne trovni Kosického samospravneho kraja (2013)
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- Dopravny model obsluhy tzemia verejnou dopravou Kasice — U.S Steel - Maldava n.
B. (2015)

- Prepravno-tarifn¥  systém  integrovantho  dopravného  systému Kolického
samospravneho kraja a Studia realizovateInosti tarifno-informaéného  zabezpeéenia
integrovaného dopravného systému (2013)

- Stratégia (rvalej udrzatelnosti financovania ciest 1L a TIL triedy v Kosickom kraji
(2015)

- Koncepeia prestupnych termindlov  bus-bus integrovanej dopravy v KoSickom
samospravnom kraji (2016)

I11. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANTA
L 1 Vecny u casovy harmonogram pripravy a schvallovania

Price na posudzovani strategickeho dokumeniu boli zahdjené po vypracovani Planu udrzarelnej
mobility KoSického samosprivncho kraja — I. emapa (zber adajov. prieskumy, dopravné
modelovanie a analyzy). V aprili 2019 bolo ukonéené ..Oznimenie o strategickom dokumente®,
v ktorom boli (daje predovietkym ohladom hlavnych zloziek Zivotného prostredia, ktoré budi
tvorit’ zdklad pre posudzovanie vplyvov strategického dokumentu — ovzdusic. hluk a vibracie,
voda, poda, priroda a krajina i Tudské zdravie. Boli definované predpokladané pozindavky na
vstupy a identifikované problémy pre jednotlivé oblasti 2ivotného prostredia vidtane zdravia a
navrhnuté environmentdlne Kritéria, kioré by mali byt vyuZité pri hodnoteni budticich opatreni
strategického dokumentu. Oznamenic o strategickom dokumente bolo oficidlne zaslané na
Okresny drad Kosice so Ziadostou o zacatie procesu SEA. Oznimenic o strategickom
dokumente bolo zverejnené na enviroportali Ministerstva Zivotného prostredia dia 10,06,2019,
Po obdrzani Navrhovej Casti Planu udrZatel'nej mobility KoSického samospravacho kraja a po
vydani rozsahu hodnotenia stratcgického dokumentu boli v priehehu novembra zahdjené price
na Sprave 0 hodnoteni strategického dokumentu. Rozsah hodnotenia, ktory vvdal Okrésny Grad
Kosice, odbor starostlivosti o Zivetné prostredie dia 16.07.2019 pod &islom OU-KE-OSZP|-
2019/032705, bol zverejnény na enviroportali Ministersiva Zivotného prostredia dia 18.07.2019.
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu bude po ukonéeni oficidlne zasland na Okresny
tirad KoSice. spolu so ziadostou o zahdjenie jej prerokovania.

Rozsah hodnotenia a asového harmonogramu pre ndvrh strategického dokumentu vydal
Okresny trad Kodice, odbor starostlivosti o Zivolné prostredic na  ziklade oznamenia
o strategickom dokumente a s prihliadnutim na dorudené stanoviskd (list ¢, OU-KE-OSZP]-
2019/032705 »0 dha 16. 07. 2019).Termin predloZenia pisomnych stanovisk k rozsahu
hodnotenia bol uréeny do 10 dni od 2verejnenia rozsahu hodnotenia.

Obstardvatel, KSK, podla § 9 zikona & 24/2006 Z.z.. listom €. 2071/2020/0D-2868 zo diia 21.
01. 2020 predlozil pristluSnému organu, Okresny (rad Kodice, odbar starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenic ochrany prirody a vybranyeh zloziek Zivotného prostredia kraja sprivu o
hodnoteni strategického dokumentu Plan udrZatelnej mobility Kosického samospravneho kraja
(PUM KSK) spolu s Navrhovou Gastou strategického dokumentu Plan udrzatelnej mobility
Kodického samospriavneho kraja (PUM KSK).

Prislusny orgdn, Okresny trad KoSice. odbor starostlivosti o Zivoiné prostredie, oddelemie
ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja, listom & OU-KE-OSZP1-
2020/004925- 270 zo dia 10. 02. 2020 zaslal v zmysle § 10 ods. 3 zdikona spravu o hodnoteni
strategického dokumentu v zmysle § 10 ods. 3 zikons dotknutym orgdnom, dotknutim obciam
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a verejnosti (rozdelovnik). Zaroved tymto listom vyvzval dotknuté subjekty v zmysle § 12 ods. |
ziikona o pisomné stanoviskd, s uvedenim adresy dorudenia.
Spriva o hodnoteni bola zverejnentd na webovom sidle MZP.

Obstaravatel, KSK, spolu so spracovatelom strategického dokumentu, NDCon, sr.o. 0 Zivolng
prostredic  distribuoyal podla prilozeného rozdelovnika v zmysle § 11 zikona listom ¢
2071/2020/0D-6314 zo dia 11. 02. 2020 sprave o hodnoteni strategiclkého dokumentu | Plan
udrzatelne; mobility KoSickeho samospravocho kraja™ spolu 5 informéciou o verejnom
prerokovani - Pozvanka na verejné prerokovanie spravy o hodnoteni navrhovangho strategického
dokumentu PUM KSK. Matenaly boli vyvesené aj na uradnej tabuli.

Vergjné pretrokovanie sa konalo 26. 02. 2020 0 09.00 h na Urade Kogického samospravncho
kraja. Ndmestie Maratonu migru 1, 042 66 Kodice

Zasiclanie stanovisk, pripomicnok k navrhu strategického dokumentu a k sprave o hodnoteni
bolo stanovené do 21 dni odo dia zverejnenia.

Obstaravatel, KSK vzmysle § 11 zikona zdznam 7 verejiného prerokoviania zaslal .e-mailom zo
diia 10, 03. 2020 prisiufnému orgdnu, Okresny drad Kosice, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie spolu s prezenénou listinou.

I1L.2 Organ kompetentny na jeho prijatie
Zastupitel'stvo Kodického samospravneho kraja

1113 Druh prijatia, rozhodnutia

Uznesenic Zastupitel'stva Kosického samosprivneho kraja

14 Vypracovanie sprivy o hodnoteni strategického dokumentu

Spriva o hodnoteni bola vypracovand podl'a prilohy & 4 zikona & 242006 7. 7, a rozsahu
hodnotenia strategického dokumentu. Sprivu 6 hodnoteni strategického dokumentu vypracoval
NDCon s.r.0. Ing. arch. Viasta Camajovi — autorizovany architekt, Zahradna 14.

965 01 Ziar nad Hronom

1115 Postidenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Odbomy posudok k strategickému dokumentu podlia § 13 zikona vypracovala doc. Ing. Brigita
Sulgiovd, PhD., Radi potok 2, 040 01 Kosice, ktord je zapisand ako fyzickd osoba v zozname
odborne spdsobilyeh oséb pod Cislom 191/97/0PV Odbor Ginnosti: 2g doprava, 2z hluk
a vibracie, Oblast’ ¢innosti: 3d liniové stavby podl'a vvhlidky MZP SR ¢. 113/2006 Z. 7., ktorou
sa ustanovuji podrobnosti 0 odbornej spdsobilosti na Géely posudzovania vplyvov na Zivomé
prostredie (d'alej len spracovatel’ posudku).

£a spracovatelku posudku bola uréend listom Okresnym dradom KoSice & OU-KE-OSZP1-
2020/004925 20 dia 12. 03. 2020, podla vyhlasky MZP SR & 113/2006 Z. z., ktorou sa
ustanovuji pedrobnosti o odbornej spdsobilosti na adely posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie (d'alej len spracovatel posudku).

Posudok a navrh zivereéného stanoviska bol vypracovany na zaklade predlozenej spravy o
hodnoteni strategického dokumentu, navrhove] Casti strategického dokumentu, ziznamu z
verejného  prerokovania navrhovaného strategickeho dokument. dorucenych pisomnyeh
stanovisk od jednotlivych subjektov procesu posudzovania, dopliujicich podkladoy od
obstaravatela, vyjadreni spracovatel'a PUM KSK a spravy o hodnoteni a na ziklade viasinych
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poznatkov spracovatelky posudku, konzultacii s obstaravatelom (KSK) & spracovatelom sprivy
o hodnoteni (NDCon, s.r.0.), prislusnych pravnyeh predpisoy a noriem.

Odborny pesudok je spracovany podla §13 odst. 8.9 zakona & 242006 Z.z., zdvereéné
stanovisko je spracovane podla osnovy uvedenej v prilohe ¢. 6 zakona. Spracovarel’ posudku v
Jeho zavere kondtatuje, #e sprava o hodnoteni strategického dokumentu ma vyhovujiacu kvalit a
dostatotne vystihuje vietky podstainé javy, ktoré by mohli vplyval na Zivomé prostredie v
suvislosti so schvilenim a implementaciou strategickeho dokumentu. 7 formalneho hladiska je
spriva o hodnoten! Struktiurovand podla prilohy 4 zékona a tie? bola spracovand podla uréeného
rozsahu hodnotenia,

# hladiska plnosti spravy o hodnoteni sa kondtatuje jej silad s poZiadavkou zakona.

Pri ziivereénom hodnoteni spracovatel’ posudku odporugil schvilenie strategického dokumentu s
tym, Ze bude doplneny v zmysle pripomienok dodlych stanovisk k sprave o hodnoten! a
verejného prerokovania (definované v komentiroch posudzavatel'a),

L6 Stanoviskd predlozené k sprive o hodnoteni a ich vvhodnotenie

Obstardvatel. KSK, podla § 9 zakona & 24/2006 Z.2., listom &, 2071/2020/0D-2868 20 din 21,
01, 2020 prediozil prislusnému organu, Okresny drad KoSice. odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranyeh zloziek Zivotného prostredia kraja sprivu o
hodnotenl strategického dokumentu Plan udrzatelnej mobility Kosického samospravacho kraja
(PUM KSK) spolu s Ndyrhovou Castou strategického dokumentu Plan udrzatelnej mobility
Kosického samospravneho kraja (PUM KSK).

Prislufny orgin, Okresny Grad KoSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie
ochrany prirody a vybranych zlozieck Zivotneho prostredia kraja, listom & OL-KE-OSZPI-
2020/004925-270 2o dia 10, 02. 2020 zaslal v zmysle § 10 ods. 3 zdkona sprivu o hodnoteni
strategického dokumentu v zmysle § 10 ods. 3 zikona dotknutym orgénom, dotknutym obeiam
a verenosti (rozdelovaik). Zirover 1ymito listom vyzval dotknuté subjekty v zmysle § 12 ods. 1
zikona o pisomne stunoviskd. s uvedenim adresy doruenia.

Sprava o hodnoteni bola zverejnena na webovom sidle MZP.

Rozdel'ovnik:

Dotknuta versjnost
1. Ing, Jan Vitkovié, Tr. SNP 96-B. 040 | | Kosice

Dotknuté orginy
I, Ministersivo dopravy a vysuvby SR, Namestie slobody 6, P.OBOX (00, #10 05 Bratislava
2. Ministerstvo zivotného prostredia SR, Nimestie 1, Stiira 1, 812 35 Bratislava
3. Ministersivo pddohospoddrsiva a rozvoja vidieka SR, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava
4. Ministerstvo hospoddrstva Slovenskej republiky. Mivaské nivy 44/A, 827 15 Bratislava
5. Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky. Namestie SNP 33, 813 31 Bratislava
6. Ministerstvo financii Slovenskei republiky. Stefanovicova 5. P.O.BOX 85. 817 82
Bratislava
Dopravny drad Slovenske] republiky, Letisko M. R. Stefanika. 823 05 Bratislava
PreSovsky samospravny kraj (PSK), Namestie mieru 2. 080 01 Presov
Banskobystricky samospravny kraj (BBSK). Nimestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica
0. Okresny trad Gelnica
= odbor starostlivesti o Zivoiné prostredie, Hlavnd |, 036 01 Gelnica
I, Okresny drad Kosice
- odhor vystavby a bytove) politiky, Komenskeho 52, 041 26 Kogice
- odbor opravnyeh prostriedkoy. pozemkovy referat, Komenského 52, 041 26 Kogice
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- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Komenského 52, 041 26 Kosice
- bdbor starostlivost o Zivotné prostredie, Komenskeho 52, 041 26 Kodice
- odbor pozemkovy a lesny, Zadielska 1, 040 78 Kodice

12. Okresny arad KoSice — okolie
- odbor ¢estne] dopravy o pozemnyeh komunikécii, Hroncova 13, 041 70 Kogice
- odbor starostlivosti o Zivoing prostredie. Hroncova 13, 041 70 KoSice
- odbor pozemkovy a lesny. Hroncova 13, (41 70 Kosice
13, Okresny arad Michalovee
- odbor cesingj dopravy a pozemnych komunikdcii. Namestie slobody 1. 071 0]
Michalovee
- odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Namestie slobody 1, 071 01 Michaloyee
- idbor pozemkovy a lesny,. Sama Chalupku 18, 071 01 Michalovee
|4, Okresny drad Rokava
- odbor cesingj dopravy a pozemnych komunikacii, Janka Krdla 1. 048 01 Rozhava
- odbor starostlivasti o Zivomé prostredie, Ernesta Rotha 30, 048 01 Rozfiava
- odbor pozemkovy a lesny, Emesta Rétha 30, 048 00 Ro#mava
15, Okresny tirad Sobrance
- odbor starostlivesti o Zivoind prostredie. TyrSova 12, 073 01 Sobrancs
16. Okresny (rad Spidskd Novi Ves
- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii, Stefinikovo nam. 5, 052 01 Spisska
Nova Ves
- odbor starostlivesti o Zivoiné prosiredie, Stefinikovo namestie 5, 052 01 Spisskd Nova Ves
- aidbor pozemkovy & lesny, Stefinikove nimestie 5, 052 01 Spisska Nova Ves
17, Okresny drad Trebisoy
- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, M. R. Stefinika 1161/184, 075 01
Trebisov
- odbor starestlivosti 0 Zivotné prostredie, M. R. Stefanika 32, 075 01 Trebidov
- odbor pozemkovy a lesny. Namestie mieru 804, 075 01 Trehisov
18, Urad verejného zdravotnictva SR, Tmavska cesta 52, 826 45 Bratisliva
19. Krajsky pamiatkovy rad Kogice, IHlavnd 25, 040 01 Kogice
20. Krajske riaditel'stvo policajného zboru v Kodiciach, Kuzmanvho 1449/8, 040 01 Kosice
21. Obvodny bansky arad v Kosiciach, Timanova 762/23, 040 01 Kosice
22, Obvodny bansky drad v Spisskej Novej Vsi. MarkuSovskd cestu 132/1, 052 01 Spitskd Novi
Wes
23, Okresny drad Humenné (PSK), Kukorelliho 1492/, 066 01 Humenné
24. Okresny rad Levoca (PSK), Namestie Majstra Pavla 39. 054 01 Levota
25. Okresny lirad Poprad (PSK), Namestie Jana Pavia [1. 16, 058 44 Poprad
26. Okresny Grad Presov (PSK), Namestie migru 3, 080 01 Pregov
27, Okresny tirad Snina (PSK), Partizinska 1057, 069 01 Snina
28, Okresny drad Vranov nad Toplou (PSK), Ndmestie slobody 5, 093 01 Vranov nad Taplou
29. Okresny Grad Brezno (BBSK), Namestie gen. M. R. Siefinika 40, 977 01 Brezno
30. Okresny drad Revica (BBSK), Komenského 40, 050 0] Reviica
Dotknuté abee
1. Obce Kodického kraja (vietky)
2. Obee okresu Humenné (Hudcovee, Brekov, Jasenoy, Chlmec, Poribka. Valadkovee — voj.
obvod)
3

F=y

. Obee okresu Levota (Spissky Styrtok. Dravee, Dihé Straze, Kurimany. Levoéa, Domaiovce.
Buglovee, Baldovee, Spisské Podhradie, Grané — Petrovee, Harakovee, Dilbrava)
- Obce okresu Poprad (Verndr, Hranovnica, Spidsky Stiavnik, Vvdrnik, Janovee)
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5. Obce okresu PreSov (Vitaz, Ovéie. Hrabkov, Klenov. MikluSovee, Sedlice. Sucha Dolina.
LCubovee, Licartovee. Driefiov, Lemesany, Bretejovee, Seniakovee, Sarisské Bohdanovee,
Varhanovee, Brestov, Zehiia, Tuhrina, Lagina, Cervenica)

fi. Obee okresu Snina (Snina, Stakéin, Kolonica. Ladomirov. Strihovee. Hrabovd Rozioka,
Dibrava)

7. Obece okresu Vreanov nad Toplou (Zamutov. Juskova Vola, Banské, Cabov, Secovsks
Polianka, Nizny Hrusov. Po3a, Nizny Hrabovee. Kladzany, Tovarnianska Polianka)

8. Obee okresu Brezno (Telgart)

9. Obce okrésu Reviea (Tornala, Gemer, Gemerskd Ves, Licince, Huein, Gemersky Sad,
Gemerske Teplice, JelSava. Magnezitovee. Chyzné. Reviica: Murdnska Zdychava)

Prisludnému organu, boli podlfa § 12 zikona do 21 dni od predloZenia spravy o hodnoteni
strategického dokumentu doruéené stanoviskd v pisomnej alebo elektronicke] podobe od
subjektov:

1x verejnost'

1. Ing. arch. Mariana Simkovd, zistupea petiéného vyborn (OU-KE-OSZP1-0033743/2020,
zo dia 06.03,2020)

Peticia za obnovenie zeleznitnej trate €. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev pre verejntl osahnil

dopravu a vybudovanie subeznych evklistickyeh chodnikov pozdiz ciest 11 a TI1. triedy v trase
Kodive — Medzev a Moldava nad Bodvou— Jasov.

-~ Doplnil’ do bodu OP 22 — Upravy Zelezniénej infrastruktiry (2023) obnovu Zelezniong| trate
¢. 168 Moldava nad Bodvou — Medzey pre osobnl Zeleznidni dopravu so zastavkami:
Moldava nad Bodvou mesto. Debrad', Jasov, Pockaj, Medzev,

= Doplnit” do bodu OP 29 — Terminaly 1IDS v KSK pre regiondinu dopravu (2040) termindl bus-
Zelezniéna zastavka v ober Jasov,

- Do bodu OP 3 - Prepojenia miest a obei mimo kostrovej siete (2030} doplnit’ prepojenia;

- Kosice -> Mald Ida, Sems$a, Novicany, Rudnik, Jasov, Potkaj, Medzev (sibeine
s cestami 11, a TIL triedy);

Jasov -> Moldava nad Bodvou (stbeZne s cestou I1 triedy).

* Dopravna obsluha regidnu Rudohorie je dnes ricsend predovsetkym primestskou
autobusovou dopravou, ktord poniika vel'ky poget priamych spojov do Kosic niekolkymi
autobusovymi linkami s nepravidelnym taktom. krdtkvm v Spickach a predizenym mimo
dopravnych Spicick, po cestach 1T1/3403, T1/3404, /U558 a 16, Z Moldavy nad Bodvou
dochadza do Kodic autobusmi najviac cestujlcich 2o vietkyeh sidiel Kodického kraja,
silnd dochadzka je aj z Medzeva, Jasova, Poproéa, Jasova, Cetejoviec, Bukovea, Nizného
Klatova. Hyl'ova alebo Malej a Velkej 1dy, Z termindlu Moldava nad Bodvou jazdi iba 7
parov vlakoy, &im sa iba doplia obsluznost autobusmi v uréitych Casoch. Pre absluhu
oblasti Medzeva a Jasova bolo v PUM KSK navrhnuté a v Pline dopravnej obsluznosti
naplanuyané priame vedenie primestskyeh autobusov zo Smolnika a Medzeva cez Mal(
Idu do Kogie po ceste 11/548 s napojenim Jasova na Moldavu nad Bodvou autobusmi
v Spickovom takte 30 minit. mimo $picick max. 60 mindat. Vyény Medzev md navehnuté
taktie? priame spojenie s termindlom Moldava nad Bodvou a termindlom Vstupny aredl
L. 5. Steel primestskymi autobusmi cez Jasov tie2 v Spickovom 30 mindtovom intervale,
do 60 mindt pocas dia. Z terminalu Moldava nad Bodvou si navrhnuté viaky do Kosic
kuzdych 30 — 60 minti s niektorymi vlakmi vedenymi priamo a7z do Popradu. Na
autobusy v Saci nadvédzujd v navrhu koordinovane elekiricky, Takto bude v regione
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zabezpelena rychla, udrzateI'nd a pohodind integrovand vereind doprava s moznostami
prestupovat’ bezplotne na MIHD Kogice na vietkvch zastivkach na tzemi mesta, Pri
tvorbe ndvthu PUM KSK bola posudzovana aj moznost zavedenia vsobnych viakov do
Medzeva s prestupovym termindlom Jasov, Cas dojuzdu by bol v rakam pripade dihsi,
pribudli hy prestupy a vyuzitie viakov v kratkom takte by bolo nizke, v priemere 40
cestujucich na vlak. Spracovany a prezentovany navrh je napriek nevyuZitiu Zeleznice pre
region Rudohoris omnoho vyhodnejdi s ryehlejsou dostupnostou do Kosie. Pre turistiku
bude vynikajicim vychodiskom termindl Moldava nad Bodvou intenzivne spojeny
viakmi s Kosicami a Popradom. Bude tiez zahezpedené spojenie do Medzeva od
rvchlikov zo stanice Moldava nad Bodvou,

*  Vcentre Jasova je navrhnuty terminal autobusove] dopravy pre vzijomné viizhy medzi
finkami prechadzajicimi tymio uzlom. Kedze nebolo navrhnuté obnovenie prevadzky
osobnej dopravy na Zeleznici. nic je navehnuty prestupovy termindl viak — bus.

* Plin udrzatelnej mobility sa zaoberd najmil bpatreniami pre dopravnych eyklistov,
rekreadni evklisti su zohladneni iba okrajove. Pri analyze dopravného spravania
cyklistov sa zistilo, 2e dochadzka dopravnych cyklistov sa pohybuje v rozsahu 0 - 6 km.
Vedenic cyklocesticky pozdiz cesty 1/16 by nemalo funkeiu dennej dopravnej dochaddeky
do spadovych centier, le navrhnuié prepojenie Cecejovee — Moldava nad Bodvou. Na
ziklade vznesenyeh pripomienok bude pridané prepojenie Velkd lda — Kofice, Saca,
Ktoré umozni aj napojenie Cestic a Cedejoviec na Sacu. V iiseku Kosice, Saca — Kogice je
navrhnuté v rimei opatrenia OP 3 ND Prepojenie Kosice <> Mald 1da, Polloy, Pered.
Lorinéik

* Prepojenie Kosice -> Mala Ida. Semsa. Novacany, Rudnik. Jusov, Pogkaj, Medzev: Pro
dopravaych cyklistov ide o velka vedialenost, pre spojenic j¢ moZné vyuzit' cestu 1.
triedy. po ktorej podl'a dopravného modelu takmer nejazd{ nidkladna doprava, intenzity si
3000 osobnych automobilov a 40 nakladnych automobilov 7a 24 hodin (uvedené
mtenzity v roku 2025), Navrhované prepojenie ma vyznam pre rekreaéna evklistiku a ako
také mbZe byt vybudované, ale Plin udrzatelnej mobility nic je stratégia, kiord by také
eykloturistické prepojenia mala obsahovat’. Navrhované je prepojenie Kodice — Kodice.
Saca s odbockou na Polov a Mald Idu.

= Prepojenic Jasov <> Moldava n. B 18 km dihd cesta nebude vyuzivana pre denni
dochadzku s vesim poctom ciest. Pre rekreacnyeh cvklistov existuje moznost vyuitia
cicst ITL a 1. triedy, dopravné intenzity nie s velké. Intenzita na 11/550 v useku Jasoy —
Moldava nad Bodvou sa ofakiva 2830 osobnych automobilov a 840 nakladnyeh
automobilov za 24 hodin (uvedené intenzity v roku 2025). Je navrhnuté vybudovat” pre
dennii dochddzku eyklocesticku Debrad' — Moldava nad Bodvou.

14 x dotknuté organy +1 DP Kosice

1. Utvar hodnoty za peniaze, Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Peter Vanva (e-
mail KSK zo dna 28.02.2020)

- Neuvadzar detailné parametre (poéty pruhov) aleba harmonogram, (poradie dsekov) pri
projektoch dialnic a rychlostnyeh ciest. Useky koridorov diafnic a rychlostnych ciest treba
plinovar vzhladom na dopyt po dialkovej doprave. To je Glohou narodnej stratégie, kioré

presabuje rimee VUC. Tito skutoénost je potrebné explicime spomenit’ v sprive o
hodnoteni.
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Konfiguracia planovanych Gsekov D1 a R2 eSte nie je definitivne uréend z hladiska
trasovania, podil prubhoy alebo stavby privadzatov. Plan implementicie PUM KSK uvidza
Styri pruby na kazdom dseku, o nemusi zodpovedat’ dopravnej potrebe. V pripade tseku R2
s tunelem Sorodka s uvedené Styri pruhy. hoci do verejného obstardvania isicl dvajprubovy
variant.

Ako &asovy ramec odporGéame zvolit 2030 pre vietky koridorové tiseky.

* PUM KSK uviadea poziadavky na kapacitu ciest z pohladu kraja po overenl na
dopravnom modell za predpoklady, Ze celoStatne stratégic budl nadradené a
rozhodujice. Povazujeme viak za wZitoéné formulovat’ pohfad regionu. Jedinym
adlisnym prikladom od koncepénych planov NDS je tunel Soroska, ktory KSK pozaduje
budovat' v plnom profile z ddvodu bezpeénosti premavky, premivky bez preruSenia pri
udrzbe a kvoli zabraneniu ofakayvanym komplikaciam pri kompleticii na plny profil (v
pripade Gspe$ného sidasného verejného obstardvania to nebude uskutoénitelné),
Vynimkou je tisek DI Michalovee — ftama hranica UA. kiory spracovatel prevzal v
Stvorpruhovej podobe z podkladov NDS, aj ked' oéakivané zatazenie (¥mlo parametrom
nezodpovedd. Do dokumentu bude doplnend pozndmka v tomto zmysle.

Odovodnit’ zavedenie alebo obnovenie Zelezniénych spojeni v regidne. Vyhodnotit' ich
zmysluplnost’  spoloéensko-ckonomickym  porovnanim s konkurenénou  dutobusovou
dopravou. Koordinovat sa s plinom dopravnej obsluhy MDV ako aj plinmi na rekonstrukeiu
trati ZSR. Navrhnuté riesenia v zeleznicnej doprave by mali byt’ oddvodnené s ohl'adom na
redlny dopyt po nich, ckonomické a spolo¢enské prinosy a ndklady v poravnani so
zavedenim a prevadzkoo daliich alternativ verejnej dopravy ako napr, autobusy.
Priklady navrhov opatreni vyzadujicich si kvalitnejiie zdévodnenie:

0P 3 7D, rychlik Kosice — Krakov

OP 5 ZD, ndvrh dvojsegmentovej dopravy na tratiach 172 a 173

OP 6 ZD. zavedenie spojenia REx Kosice — Banska Bystrica
OP 7 ZD, zvysens frekvencia spojov na trati 190 zavadzajiuca rychliky aj  osobné
vlaky na trase Kosice — Ciema nad Tisou kazdy v hodinovom takte, spolu interval
pol hodiny

OP & 7D, styri pary rychlikov na trati Kodice - Mukadevo
. OP 13 ZD, obnovenie spojenia RoZfiava — Dobsina

oo oo=

o

* 5o Zeleznicou sa v PUM KSK rata do budicna ako s nosnym dopravnym systémom v
ramel verejnej dopravy. Navrhnuté rieSenia Zeleznitnej dopravy maji za ciel ukazat’
moznosti vyuZitia zeleznitng] infradtruktiry a mali by byt' vyhladovym rieSenim s
tym, Z¢ dopyt so skvalitiovanim ponuky porastie na ndsobky dnesnveh hodnotr
Vietky navrhy boli modelovane aj v dopravnom modeli. Ked'Ze néirast prepravayeh
vykonov nemdze byt zabezpeteny rozhodnutim kraja. v Aktualizdeil Pliny dopravnej
obsluznosti na rok 2025 sa rata so Zeleznidnou dopravou viacmennej v dnednom
rozsahu,

* V Navrhove] €asti je v scendri 2030 ukdzané a doloZené vypoctom na dopravnom
modeli, ako by mohli byt” trate vyuZitd. Navrhnuty je calodenny taktovyeh grafikon, v
praxi bude vbjednany grafikon iba v dopravnych 3pikdch, mimo spiciek bude takt
dvajnasobny,

Vysvetlenie k uvedenym prikladom ndvehov:

a. OP 37D, rychlik Kotice — Krakov

Dialkova Zeleznitna linka moze mar wysoky dopyl ak spaja velké zdroje a ciele
vzdialené do troch az Styroch hodin doby jazdy rvchliku, t. j. okolo 250 km, Kogice
nemaju vzhladom na svoju polohu Ziadny taky ciel’ na Slovensku (najvacsie su Presov,
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Poprad, Zilina « Banska Bystrica). Z miest, ktoré maji aspodi 30 % obyvatel'stvo Kosic st
v lakejto vzdialenosti Budapest. Miskole, Debrecen, Oraden, Baia Mare, Rzeszdw a
Krakdw. Rychliky Kosice — Budapest umoZiujl spojenie s mad'arskymi metropolami,
spojenie do Rumunska je vecou nadviiznosti v Madarsku. Spojenie do Pol'ska po
Zeleznici je mozne iba zdfhum osobnymi vlakmi cez Skalité. Dostatoéne réchle spojenie
moze byt jednym parom spojov zavedend cez Tamow do Krakowa a aj Rzezszowa
(cestovna doba 5,5 hodiny — odehod z Krakowa o 5:00, prichod do Kosic o 10:20). Po
dokonéeni vystavby zcleenicne) trate Podleze — Plekielko v Polsku so skedtenim
cestovnych dob o 15 hodiny moZu premdval’ | — 2 péry viakev denne priamo do
Krakdwa 72 necelé 4 hodiny s prichodom do Kotfc uz o 9:20. Okrem toho sa
spolupriicou s PKP pontika moznost predizit' niektoré viaky z Lipian do Nowcho Sgczu
(to je rieSené v PUM PSK). Poget cestujiicich nie je mo2né podla dopravnéhe modely
Kosického Kraja Kvantifikovat, ale podivuhodny je skor faki, 2e také spojenie dnes
zeleznica nepontika a po vybudovani novej trate v Pol'sku by malo byt také spojenie
SAMOETe]Most ou.

b. OP 5 ZD, navrh dvojsegmentovej dopravy na tratiach 172 2 173

Usek Prakovee — Margecany frate &. 173 mi velmi vysoky dopyt a Zeleznica tu méze
predstavovat’ chrbticu s taktom 60 mindt v Spicke (zatazenie 2000 cestujicich/den v roku
2030). Usek od Nélepkova po Dobsinskis l'adovii jaskyfiu je v podstate jedinym mezaym
spojenim ddolia Fnilea so spddovymi centrami a v Integrovanej doprave moze dobre
slizit v kombindeii s autobusmi v Spickovom takte 120 minit napriek zarazeniu
7eleznice len 250 - 500 cestujicimi denne,

¢. OP 7 ZD. zvydeni frckvencia spojov na trati 190 zavédzajies rvchliky aj osobné
vlaky na trase Kodice - Cierna nad Tisou kazd{ v hodinovom takte, spolu interval pol
hodiny

Na trati 190 dnes nie je nedosahovany ani hodinovy tiki, a tak o rat’ nemdze posobir

ako chrhtica spojenia z juhovychodu a nosn¥m systémom s agtobusove linky vedené po

ceste 11/552. Navrhuje sa preto od roku 2025 premavka 2 viakov za hodinu v 3picke.

Vyuzitie Zeleznice sa do roku 2050 takmer strojndsobi na 3000 — 4000 cestujicich denne

v tliseku Slanec — Cierna nad Tisou.

d  OP 6 ZD. zavedenie spojenia REx Kogice — Banskd Bystrica

REx KoSice — Bunski Bystrica umoini chybajice priame spojenie Kodic a Banske]
Bystrice v fase priblizne 4 hodiny. zlepdi v Spickdch ponuku na tseku Nalepkovo —
Margecany a zdroven aj Dob3inskd l'adovi jaskyna — Margecany pre dochadzku do Kogic
i zlepsi spojenie Horehronia s Banskou Bystricou. Viaky je mozné previdzkovar kazdé 2
hodiny, ale predpoklada sa objednavka 1- 2 pdrov viakov v rannej a | - 2 pédrov v
popoludfiajsej dopravnej 3picke v KoSickom kraji  (zdvisi aj na dohode s
Banskobystrickym krajom — krajsky dopravny model neméaze zodpovedal' na otazku
zatazenia dialkovych vlakov z Banskej Bystrice, lebo taki relacia dnes neexistje a
model neobsahuje dialkove vatahy na tejto trati),

e. OP 8ZD, Styri pary rychlikov na trati Kosice — Mukacevo

Mukatevo je hlavny Zelezniény uzol Zukarpatske] Ukrajiny s pripojmi do dalsich oblasti
Ukrajiny. Spojenie sa navrhuje ponechal’ v rozsahu dvoch pirov viakov a podla vyvoja
dopytu zvysit na 4 pary od roku 2050, kedy bude pravdepodobne existovat’ omnoho viae
cezhraniénych kontaktov, Ide vzdy iba o predlzenie REXov prevadzkovanych do Ciernej
nad Tisou, & teda nie o Specialne expresné viaky ako je to dnes,
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f. OP 13 ZD, chnovenie spojenia Roziava — Dobding

V oblasti Rozfhavy sa plinuje zdsadné posilnenie premivky na trati 160 s tvm, Ze
zeleznitnd doprava by sa mala sta® hlavnym dopravnym madom s koordinovanou
rozvazkou cestujlicich autobusmi po meste. Ak sa toto podari zrealizovat, bude moZné
naplanovat” aj modernizaciu Zelezning) trate 167 a namicsto autobusov prevadzkovat'
osobné vlaky v dpickovom hodinovom takte:

Vysvetlenia buda doplnené do Navrhove| Casti,

2. Okresny tirad v KoSiciach, odbor starostlivosti o Zivotmé prostredie, oddelenie Stitnej
spriavy vod a vybranych zlotick Zivotného prostredic kraja
*  nema pripomienky

3. Magistrit mesta Kofice, oddelenie vystavby, investicii, stavebného tGradu a Zivotného
prostredia, referit Fivotneho prostredia a energetiky
* nemad pripomicnky, strategicky dokument splfia poziadavky z irovne environmentilnej
politiky aj vo viizhe na mesto Kogice

4. Hlavny hygienik Slovenskej republiky

* s0 spriavou suhlasi. pokaduje aktualizovat’ v sprave uvddzand legislativu. V strategickom

dokumente sa odporiéa:

= riesit dopravu tak, aby dopravnym hlukom bol znehodnoteny minimalny rozsah
obytného Uzemia anavrhoval' vSetky opatrenia na zniZovanie dopravného hluku
(znizovanie rychlosti, plynulost dopravy, stavebné spomalujice prvky. stavebne
Upravy krizovatiek, vysadba zelene):

= nesit dopravu v blizkosti Skolskych zariadeni s ohladom na pohyb deti a tym zvysené
riziko dopravnych nehéd (bezpetny pristup automobilov k Skolam, parkoviskd pred
Skolumi a v aredli, bezpegnosiné zény pred Skolskymi zariadeniami, bezpednost na
prechodoch cez komunikacie),

- riesit staticka dopravu na sidliskdch a v centre misst a obel,

5. Krajské riaditel'stvo Policajného zboru v KoSiciuch, krajsky dopravay indpektorit (OU-
KE-OSZP1- 003 1505/2020, zo dfa 04.03,2020)

*  nema pripomienky,

6. Okresny wrad Brezno, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
*  nema pripomienky

7. Ministerstvo dopravy a vystavhy Slovenskej republiky — Odbor stratégie a rozvoja -
k sprave o hodnoteni strategického dokumentu

— K terminom uvedenia do prevadzky uviest, ze ide o indikativne terminy, Dopinit’ poznamku:
~Skutotné terminy realizacie budd stanovené na zaklade postupy majetkovoprivneho
usporiadania pozemkov av zavislosti na vydani potrebnyeh pravoplamych rozhodnuti
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a povoleni. potvrdeni ekonomickej efektivnosti investicie a taktie? po zohladneni moznosti

zabezpetenia financnych prostriedkoy potrebnych na realiziciv stavby.”

*  Bude doplnené.

V rimei schengenského priestoru nepouzivat’ pojem hraniéné pricchody s Mad'arskom, ale

cezhraniéné spojenia.

*  Bude opravené.

Nepouzivat' pojem ..nadradena komunikacia/infrasirukiira®,

*  Bude opravené.

Neuvidzal® stavebné kategorie pozemnych komunikdcii, resp. pocty prubov (napr. trojprub

R2 do BBSK. tunel Sorodka v plnom profile v 2025 awd’.).

*  Bude upravené do formy preferencie KSK, ak bola pofas spracovania lormulovani
(napriklad v pripade tunela Sorofka napriek skutotnasti, ze verejné obstarivanie uz bolo
v priprave)

Vypustit' zmienky o prekategorizacii/pretriedeni ciest. ked'ze o patri do gescie MDV SR.

*  Bude preformulované.

OP 3 CD — sirazi sa vystavba tunela Sorodka len v poloviénom profile. 1. j. jedna rirp —

vystavba plného profilu do roku 2025 je nerealna.

* Bude upravené do formy prelerencie formulovane] odborom dopravy Uradu KSK
napriek skutoénosti, Ze verejné obstardvanie na poloviény profil uz bolo v priprave.

OPF 4 CD + kap. 7 navrhovej Casti — nesihlas s textom L, Preto je potrebné revokoval

uznesenic viddy a presadit’ d'aldiu etapu, ktord by investiciou NDS napojila rozsirent cestu

11/533 na tn pruhy a troiprubovym obchvatom Harichoviee sa napojila priamo na severny

obchvat Spisske) Novej Vsi (investicie do 111, etapy ani jej skor¥ termin nie si v tejto chyili

nijako potvrdené zo strany NDS), b. /82 Privadzaé Spisskd Novd Ves [11. etapa (obchvat

Harichoviec)" — takato stavba nic je zaradena v investiénych planoch NDS a §SC. Na

zaklade wmesenia viady sa pripravuje len stavba Privadzac D] Spisskd Novd Vies — Levoéa,

I etapa sdizkou | km, ZvySna trasa povodne navrhovaného privadzada méZe byt

realizovana lén ako prelo#ka cesty 11 triedy.

= Tudochadza k rozporu medzi plamym uznesenim viddy, prioritami spriaveov cestne] sicte
na vietkyeh trovniach, nalichavost'ou problému a investiénymi moznostami Kesického
kraja, preto bolo nuvrhnuté riesenie formou cesty 1. tricdy. Ked'ze ide o jediné napujenic
velkeho okresného mesta, je opravnend poZiadavka samosprav Kosického kraja aj
Zainteresovanych obei na starostlivost Statu o investiciu, ktorou miZe formalne byt cesta
I triedy aj cesta 1L triedy — bude pripojeny vysvetl'ujlici komentar.

OP 5 CD aOP 6 CD + kap. 7 navrhovej dasti — /79 Cierna — Solomonovo — Dohoda medzi

vladou Slovenske] republiky a Kabinetom ministrov Ukrajiny o v¥stavbe nového hranicného

priechodu Cierna — Solomonove z roku 2007 — podla Stidic realizovatelnosti na 1/79 nic je

loto spajenie opodstatnené, zdvisl od podpory Finanénej sprivy. MF SR a MV SR — bez

politicke] podpory nerealizovatel'ng, od roku 2010 na mitvom bode dohoda medzi rezorimi

o vypovedani Dohody nebola dosiahnuta; dolezitym nositel'om tejto dlohy musi byt aj MV

SR a MF SR

*  Bude uvedené vysvitlenie.

OP & CD — nestihlasime s opatrenim .a. [/19 Obchvat Kosickej Novej Vsi v Kosiciach™ —

S5C ako sprivea cesty [/19 ncuvaZuje s takoutn stavhou a tranzitnd doprava bude vedend po

D1 aRI.
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* Totwo opatrenie vychiadza zo Stratégie rozvoje dopravy a dopravnveh stavieb mesta
Kogjee. Nejde tu o tranzitng dopravu, ale o kapacitne a environmentalne yyhovujiice
napojenie Kodic na dialnicu D1 od vichodu. Otizka investorsiva nie je v 7iadnej stratégii
vyrieseni, bude pripojené vysvetlenie.

OP 9 CD + kap, 7 ndvrhove] Casti — zdsadny nesthlas s navrhovanym opatrenfm, podla

Stidie realizovatel'nosti cesty 1/79 nie je obchvat Dvorianck opodstatneny — doteraz boli

redlizované nemalé finanéné prostriedky na riesenic prietahu cesty I/79 cez Dvorianky.,

*  Opatrenie bude zrudené.

OP 15 CD = kap. 7 niavrhovej Casti — nesuhlas s opatrenim .a. /82 privadzac Spidska Nova

Ves, 111 etapa, obchval SmiZian, zmena cesty 11/336 v smere Spisska Stvrtok na 1/82 —

usporiadanic a ¢islovanie cestne] siete je v gescii ministerstva, keoré uréuje of Cisla pre

jednotlivé cestné rahy, s lakoutn cestou 1. triedy neuvaiujeme a SSC ako spravea ciest
nebude realizovar stavbu obchvatu Smizian ako cesty L wiedv. Mbze byt ponechané len ako
stavba cesty 11, triedy,

*  KedZe dochadza k rozporu medzi platnym uznesenim viddy, prioritami spraveoy cestnej
siete ma vietkych (Grovniach, naliehavostou problému ainvestiénymi moinostami
KoSického kraja, bolo navrhnuté napajenic Spidskej Novej Vsi cestou 1. triedy. Tito cesta
musi byt ukoncend pripojenim na cestu 1. triedy alebo na dial'nicu, preto bolo navrhnuté
ricsenie vo forme prelozky cesty 11/536, Usek DI — Spisskd Nova Ves — Levoca by
vzhladom na jeho vynimodnd potrebnost” mohol byt realizovany vo forme zdruZene
investicie KSK, PSK a 3tatu, formédlne moZe ist’ ako o cestu 1. triedy, tak o cestu [, triedy
- bude pripojené vysvetlenie.

OF 17 CD - podla Dohody medzi vidadou Slovenske] republiky a viddou Madarska

o dopravnom charaktere ciest prechidzajucich cez spolo¢ni Stitnu hranicu z roku 2012 je

prepojeni Hostovee — Tornanddaska mo2nd len doprava do 3.5 tony a na zaklade spolotnych

rokovani aj za 0casti dotknulych regiondlnych subjektov sa uvaiuje s navysenim len do 12

ton.

*  Informacia o obmedzeni na 12 t bude doplnena

OP 18 CD — na stavbu R2 Moldava — Kogice, Sacu™ bola v 12/2019 dodand DUR, névrh

zmeny polohy krizovatky Moldava je tak bezpredmetny.

* Opatrenie bude zruSené, vihlfadové napojenic na R2 bude navrhnuté v ramei stavhy
obchvatu Moldavy nad Bodvou.

OPF |9 CD + kap. 7 navrhovej casti — zasadne nesthlasime s opatrenim v podobe cesty L.

triedy. Takito stavba nie je zaradend wvinvestiénych planoch NDS a S8C. Méze byt

ponechané len ako stavba cesty 11 triedy.

*  Sivisla prelozka cesty 117336 Spisska Nova Ves — Spisské Vlach je 2 rozpoctu kraja
nefinancovatelnd. Text bude upraveny, ale podmienkou vystavby cesty bude doticia
investicie zo strany §tétu alebo Eurdpskej Unie, alternativou by boli kritke obchvaty
Odorina a Jamnika investiciou Kodického kraja.

OP 20 CD + kap. 7 ndvrhove] éasti — s opatrenim ¢, /79 Slovenské Nové Mesto —

Satoraljatjhely — nové prepojenie cesty 1/79 na mad'arskil cestu € 37 mimo Gzemin mesta

Satoraljadjhely” nesthlasime, Dohoda medzi vlddou Slovenskej republiky # viddou

Mad'arska o dopravnom charaktere viest prechadzajiicich cez spoloénit starnu hranicu z roku

2012 5 takouto pldnovanou cestou neuvazuje a nenavrhuje ho ani mad'arskd strana.

*  Bude zru$ene,
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- OP 22 CD — nestuhlasime sopatrenim _b. Slovenské Nové Mesto — Sdrospatak (H)* -
Daohoda medzi vidadou Slovenskej republiky a viadou Mad'arska o dopravnom charakiere
ciest prechadzajiceich cez spoloéni stitnu hranicu z roku 2012 s takouto plinovanou cestou
neuvazuje a nenavrhuje ho ani mad'arska strana.

*  Bude zrusend.

- Odovodnit’ zavedenie alebo obnovenie Zeleznitnyeh spujeni v regione. Vvhodnotit™ ich
zmysluplnost  spolodensko-ekonomickym  porovnanim s kenkurenénou  autobusovou
dopravou. Navrhnuté rieSenia v Zeleznicne] doprave by mali byt' oddvodnené s ohladom na
redlny  dopyt po nich, ekonomické aspolodenské prinosy andklady v porovnan so
zavedenim a prevadekou d'alSich alternativ verejnej dopravy, Priklady ndvrhov opatrenf
V}'ZZEdIIJI.]CILh si kvalitnejiie zdévodnenie;

OP 3 ZD, rychlik Kodice — Krakoy,
OP 5 7D, navrh dvojsegmentove] dopravy na tratiach 172a 173
o OP 62D, zavedenie spajenia REx Kodice — Banskd Bystrica;
o OP7ZD, zvysena frekvencia spojov na trati 190 zavadzajica rchliky aj osobné viaky ni
trase Kosice — Cierna nad Tisou kazdy v hodinovom takte, spolu interval pol hodiny;
OP 8 ZD, 8tyri piry rychlikov na trati Kogice — Muka&evo,
OP 13 7D, obnovenic spojenia RoZiava — Dobsina;

*  Vysvetlenie spracovatela k uvedenym prikladom navrhov:

a. OP 3 ZD, rychlik Kosice —Krakov

Dialkova Zeleznicnd linka moze mal vysoky dopyt, ak spdja vel'ké zdroje a ciele
vzdialené do troch a7 Styroch hodin doby jazdy rychliku, ¢ j. okolo 250 km. Kosice
nemajii vzhl'adom na svoju polohu Ziadny taky ciel’ na Slovensku (najvicsic st Presov,
Poprad, Zilina a Banska Bystrica), Z miest, ktoré maji aspoi 50 % obyvatelstvo Kogic
si v takejio vzdialenosti Budapest, Miskole, Debrecen. Oradea, Bain Mare, Rzeszéw a
Krakow. Rychliky Kodice — Budapes! umoziuji spojenie s mad'arskymi metropolami,
spojenic do Rumunska je vecou nadviiznosti v Mad'arsku, Spojenie do Pol'ska po
zeleznici je mozné iba zdlhave osobnymi viakmi cez Skalité. Dostatodne rychle spojenie
moze byt jednym parom spojov zavedené cez Tamdw do Krakdwa o 4] Rzezszdwa
(cestovna doba 5.5 hodiny — odchod 7z Krakéwa o 5:00, prichod do Kodic o 10:20). Po
dokonéeni vystavby eleznidnej trate Podlcze — Piekietko v Polsku so skratenim
coslovnych déb o 1.3 hodiny mozu premaval’ | — 2 pary viakov denne priamo do
krakdwa za necelé 4 hodiny s prichodom do Koic uz o 9:20. Okrem toho sa spolupricou
s PKP pontika moznost’ predlziv niektoré viaky z Lipian do Noweho Saczu (Lo je ricdend
v PUM PSK). Pocet cestujiicich nie je mozné podla dopravného modelu Kogického kraja
kvantifikovat, ale podivuhodny je skdr fakt, Ze také spojenie dnes Zeleznica neponika a
po vybudovani novej trate v Pol'sku by malo byt tuké spojenie samozrejmostow.

b. OP 5 ZD, névrh dvojsegmentovej dopravy na tratiach 172 a 173

Usek Prakovee — Margecany trate & 173 mé velmi vysoky dopyt a Zeleznica tn mbze
predstavovat’ ehrbticu s taktom 60 minit v Spicke (zaraZenie 2000 cestujicich/den v roku
2030). Usek od Nalepkova po Dobsinski Tadovil jaskviu je v podstate Jedin¥m moZnym
spajenim Gdolia Hnilca so spadovymi centrami a v integrovane] doprave moZze dobre
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sluzit' v. kombindcii s autobusmi v Spickovom takte 120 mintt napriek zatazeniu
Zeleznice len 250 - 500 cestujucimi denne,

¢. OP 7 ZD, zvyiena frekvencia spojov na trati 190 zavadzajuca rychliky aj vsobne viaky
na trase Kogice - Cierna nad Tisou kazdy v hodinovom takte. spolu interval pol hodiny
Na trati 190 dnes nie je dosahovany ani hodinovy takt, a tak tato trat’ nemdze posobit’ ako
chrbtica spojeniu z juhovyehodu a nosnym systémom sd autobusevé linky vedené po
ceste [1/'552. Navrhuje sa preto od roku 2025 premdvka 2 vlakov za hodinu v 3picke.
VyuZitie Zelegnice sa do roku 2050 takmer strojnasobi na 3000 — 4000 cestujicich denneg
v tseku Slanec — Cierna nad Tisou.

d. OP 6 Z1). zavedenic spojenia REx Kosice — Banskd Bystrica

REx KoSice — Banska Rystrica uma2ni chybajiice priame spojenic Kosic a Banskej
Bystrice v &ase priblizne 4 hodiny, zlepsi v Spickach ponuku na Gseku Nélepkovo —
Margecany a ziroven aj Dobsinska l'adova jaskyfa — Margecany pre dochadzku do Kosic
a zlepsl spojenie Horehronia s Banskou Bystricou. Viaky je mo2né previdzkovar kazdé 2
hodiny, ale predpoklada sa objednavka | — 2 parov vlakov v ranngj a | - 2 pdrov v
popoludiiajSej dopraynej Spitke v Kosickom kraji (zavisi aj na dohode s
Banskobystrickym krajom — krajsk¥ dopravny model neméZe zodpovedar' na otazku
zatazenia dialkovych viakov z Banskej Bystrice, pretoze takd relacia dnes neexistuje a
model neobsahuje dialkové vzt'ahy na i¢jto trati),

. OP 8 ZD. diyri pary rychlikov na trati Kosice — Mukagevo

Mukagevo je hlavny Zelezniény uzol Zakarpatskej Ukrajiny s pripojmi do dalsich oblasti
Ukrajiny. Spojenic sa navrhuje ponechat’ v rozsahu dvoch pirov viakov a podla v¥voja
dopytu zvysit na 4 pary od roku 2050, kedy bude pravdepodobne existoval’ omnoho viag
cezhranignych kontaktov. Ide vzdy iha o predizenie REXov prevadzkovanyeh do Ciernej
nad Tisou, a teda nie o Specialne expresné viaky ako je to dnes.

{. OP 13 ZD. obnavenie spojenia Rozfiava — Dobgind

V oblasti Rozfiavy sa planuje zdsadné posilnenie premévky na trati 160 s tym. Ze
Zelezniéna doprava by sa mala sta hlavaym dopravnym mddom s keordinovanou
rozvizkou cestujlicich autobusmi po meste. Ak sa loto podari zrealizovar', bude mozné
naplanoval’ aj moderniziciu ZelezniCngj trate 167 a namiesto auwobusav prevadzkoval
osohné vlaky v $pickovom hodinovom takte.

Vyswvetlenia budi doplnené do Ndvrhovej ¢asti.

8. Ministerstvo pbdohospodirstva a rozvoja vidieka SR, sekeia rozvoja vidieka a priamych
platieb (OU-KE-OSZP1- 0033596/2020, 2o diia 09.03.2020)
— Uviest’ legendu k mapim ,Rozdelenie prichodov verejnou dopravou do spadovych centier
v dokumente Analyzy
*  Bude doplnené.
— Pri rozvej dopravnej infraftruktiry minimalizovat zdber lesnyeh pozemkov. a rdtar’
s mikludmi na vyvlastenie lesn¥ch pozemkov
¢ VPUM KSK nebol ndvrh v tomto detaile rieSeny.
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—  Prinavrhovani eyklistickych tris respektovat’ skutodnost’, Ze lesni dopravné siet’ je budovani
pre ulely zabezpedenia hospodarenia v lesoch
*  Cyklocesticky boli navrhnuté iba v blizkosti velkych miest, nosnost’ ich povichov nebola
predmetom nivrhu,

9. Ministerstvo Zivotného prostredia (OU-KE-OSZP1- 0033596/2020, zo diia 09.03.2020)

— Hlavnym nedostatkom sprivy o hodnoteni je samotné hodnotenie vplyvov strategického
dokurnemu. Uvadzané vplyvy si véeobeené a prakticky absentuji vplyvy na zaujmy ochrany
prirody a krajiny. Spriva o hodnotenl predpoklada celkovo pozitivny vplyv na Zivoiné
prostredie & Ziadne vyrazne negativne vplyvy, Toto hodnotenic sa tvka aj prvkov. ktoré
priamo zasahuju do chranenyeh uzemi, kde mozno predpokladat’ negativae vplvvy na zdujmy
ochrany prirody a krajiny.

— V sprave o hodnoteni absentuje grafické zobrazenic siéasnych a navihovanyeh prvkov
dopravnej infraStruktary, spriva o hodnoteni sa nezaoberda konkrétnymi zisahmi do
chranenych tzeml, preto nemozno identifikovarl’ a kvantifikovat’ vplyvy na zaujmy ochrany
priredy a krajiny.

=V spriive o hodnoteni st uvedené len vicobeené opatrenia na odvritenie, znizenie alebo
zmiernenie pripadnych negativayeh vplyvov, DodrZiavanie platnej legislativy viak nemozno
pokladar’ za opatrenia na elimindciu negativnych vplyvov.

V nimei Specifickych poZiadaviek rozsahu hodnotenia ¢, OU-KE-OSZP1 2019/032705 zo diia
16.07.2019 bali stanovené nasledovné poZiadavky tWkajtice sa ochrany privody a krajiny;

- 221 Z Wadiska zaujmov achrany prirady zhodnotic' rozsal novenavehovanyeh dopraviich
tras a ich vplyv na dotknuté chranené uzemia v =mysle zdkona ¢ 5432002 Z. = o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov s navrhom opatrent na zmiernenie Wehto vplvov,

- 2.2.2. Identifikovat’ migracné trasy Zivoéichay a navehnid opatrenia, pripadne zvazit' doplnenie
prechodov pre Sivedichy na existujicich trasich.

Mame za to, ¥ uvedene Specifické poZiadavky neboli dostatoéne splnené. Vplyvy na chrinené
Uzemia ndrodnej a eurdpske] sistavy, naruSenic migraényeh tris a kolizie Zivodichov s
dopravnymi prostriedkami si vyhodnotené len veobecne a pre vietky ndvrhy takmer identicky.

Na ziklade vyssie uvedencho poZadujeme dopracovat’ spravu o hodnoteni podla uvedenych
pripomienck do fake] miery, aby boli naplnené specifické poZiadavky rozsahu hodnotenia.
Strategicky dokument pozadujeme dopracovat’ tak, aby bol dostatoénym podkladom pre spravu o
hodnoteni aj pre hodnotenie vplyvov na chrinend tzemia curdpske] s narodnej sustavy. Cinnosti,
ktoré mdzu mat’ negativy vplyy na zdujmy ochrany prirody pozadujeme konzultovat' so Statnou
ochranou prirody Slovenskej republiky. Zaroven pozadujeme odstranit’ nasledujice nevhodné
cestné prepojenia:

— Stavba . 38 (1/67 Stratend — hranica kraja), ktord zasiahne do NP Slovensky raj. do
Chrinen¢ho vtaéieho tzemia Slovensky raj (SKCHVLU053) a tzemia eurdpskeho
vyznamu Slovensky raj (SKUEV2112), u tiez do NPR Hnilecka jelsina

* Opatrenie OP 20 CD b. (OP 20.2) bude upravené na /67 Gemerskd Poloma -
Dobsina.

— Stavba & 74 (ITV3703 a HI/3757 Bor'any — Ptruk3a QOP21.14), kiord krizuje vodné 1oky
Laorica a Sirin, priom zasahuje do nadregiondlneho biocentra Latoricky lub, do
Chranen¢ho viatieho uzemia Medzibodrozie (SKCHVUDIS), tzemin eurdpskeho
vyznamu Latorica (SKUEV0006), CHKO Latorica a do ramsarskej lokality Latorica.

* Opatrepic OP 21 CD n, (OP 21.14) 111/3703 a [11/3757 Botany — Ptruksa bude
Zruseneé.
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10. Okresny arad, odbor starostlivosti o Zivoiné prostredie, oddelenie ochrany prirody
avybranych roZiek Zivomého prostredia kraja (OU-KE-OSZP1- 32417/2020, zo dfa
03.03.2020%

— V kapitole 1.1.8.3 ..Ochrana prirody a biodiverzity" vibec nie st uvedené chranené tizemia
narodncho vyznamu, tiez absentuja vplyvy na chrdnené fizemia. Charakieristika biotopov sa
neststred'uje na biotopy Kosického kraja, ale na celé Slovensko,

— V sprave o hodnotenl absentuje grafické zobrazenie stcéasnyeh a navrhovanych prvkov
dopravne] infrustruktiry, preto ni¢ je mozné identifikovar’ a kvantifikovat' pravdepodobny
vplyv na zaujmy ochrany privody a krajiny.

= Hlavnym nedostatkom spravy o hodnoteni je sumotné hodnotenie vplyvov  strategickéhno
dokumentu. Uvddzané vplyvy st vseobecné a prakticky absentujil vplyvy na zdujmy ochrany
prirody a krajiny. Spriva o hodnoteni predpoklada cclkovo pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie a ziadne vyrazné negativne vplyvy. Toto hodnotenie sa opakuje aj pri prvkoch,
ktoré priamo zasahuji do chrinenych tzemi, kde mozno predpokladat’ negativne vplyvy ng
ziujmy ochrany prirody a krajiny.

= ¥V sprave o hodnoteni sa uvedené len vieobecné opatrenin na odvritenie. zniZenie alebo
zmiemenie pripadnych negativaveh vplyvov. Dodriavanie platnej legislativy vauk nemozno
pokludat’ za opatrenia na elimindciu negativnyeh vplyvav,

V ramei Specifickych poziadaviek rozsahu hodnotenia &. OU-KE-0S8ZP1-20191032705 7o diia
16.07.2019 boli z hTadiska ochrany prirody a krajiny stanovené nasledovné poziadavky:

2.2.1. Z hfadiska zaujmov ochrany prirody zhodnotlil' rozsah nevonavrhovanych dopravayveh
triis @ ich yplyv na dotknuté chranené Gzemia v zmysle zakona ¢. 54372002 Z, z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov s ndvrhom opatreni na zmiemenie tychio
vplyvov,

222, Identifikoval’ migracné trasy Zivotichov a navrhnut opatrenia, pripadne zvazit doplnenie
prechodov pre Zivocichy na existujicich trasdch,

Uveden¢ Specifické poziadavky neboli dostatolne splnené. Vplyvy na chrinené Gizemia narodne]
8 curdpskej sistavy, narusenie migraényeh trés a kolizie zivogichov s dopravnymi prostriedkami
st vyhodnotene len vicobeene a pre vietky ndvrhy takmer identicky.

Na zaklade vysdie uvedeného poZadujeme spravu o hodnoteni podfa uvedenseh pripomienok
dopracoval tak. aby boeli splnené Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia. Taktiez
pozadujeme dopracovat’ strategicky dokument tak. aby bol dostatoénym podkladom pre sprivu o
hodnoteni aj pre hodnotenie vplyvov na chrinené zemia enrdpske 4 narodnej sustavy. Cinnosti,
ktoré mazu mat negativany vplyv na zaujmy ochrany prirody pozadujeme konzultovat’ so Statnou
ochranou prirody Slovenskej republiky.

Pozudujeme taktiez odstranit’ nasledujice nevhodne cestné prepojenia, ktoré sa objavuji
v dokumente opiitovne:

- €. 38 (/67 Stratend - hrani¢a kraja) - sasiahne do Gzemia Natura 2000 - do Chrineného
vtacicho uzemia Slovensky raj (SKCHVU053) a tzemia curdpskeho viznamu Slovensky raj
(SKUEV2112), do Gzemia Narodného parku Slovensky raj, a tiez do Nirodne] prirodnej
rezervacie Hnlleckd jelSina.

C. 74 (INI/3703 a [3757 Bolany - Puruk3a OP21.14) - krizuje vodné oky Latorica a Sirin,
zasahuje do nadregiondlneho biocentra Latoricky luh, do Chrineného viddieho tzemia
Medzibodrozie (SKCHVUOIS), Gzemia eurdpskeho vyznamu Latorica (SKUEV0006). CHKO
Latorica a do rumsarske] lokality Latorica.
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— Stavba €. 38 (/67 Stratend — hranica kraja), ktord zasiahne do NP Slovensky raj, do

Chraneného vid€ieho dzemia Slovensky raj (SKCHVU0S3) a Gzemia europskeho
vyznamu Slovensky raj (SKUEV21 12), a tiez do NPR Hnilecks jeldina
* Opatrenie OP 20 CD b, (OP 20.2) bude upravené na /67 Gemerska Paloma -
Dobging.
Stavba €. 74 (III/3703 a TI/3757 Botany — Prruksa OP21.14), kiord krizuje vodné toky
Latorica a Sirin. pritom zasahuje do nadregiondlneho biocentra Latoricky luh, do
Chrineného vidticho dzemia Medzibodrozie (SKCHVUO15), izemia eurdpskeho
vyznamu Latorica (SKUEV0006), CHKO Latorica a do ramsarskej lokality Lutorica.
* Opatrenic OF 21 CD n. (OF 21.14) HI/3703 & 11113757 Borany — Piruksa bude
Zruiené,

11. Obvodny bansky arad v Spidskej Novej Vsi

nemi pripomienky a namietky.

12, Dopravny urad — Sekcia leteckyeh navigaénych sluzieb a letisk

Vanesenie poZiadavky redpektoval’ pri navehu dopravného systému, resp. pri ndvriu
liniovych stavieb a dopravnych plochich ochranné pasma letisk, heliportov a leteckyeh
pozemnych zariadeni na lzemi Kodického kraja. V sprive o hodnoteni strategického
dokumentu o poziadavke reSpektovania ochranny pisiem letisk, heliportov a leteckych
pozemnych zariadeni nie je Zadna zmienka. Pri nickoryeh komunikdcidch je sice
uvedend, ze sa nachddzujil v ochrannom pisme letiska. nie je viak konkrelizovang,
0 ktoré letisko ide a chyba poziadavka ich redpekiovania.

Redpektovanie  vietkyeh  ochrannych pdsiem  vritane ochrannych pasiem  letisk
a heliportov je samozrejmostou. U cestnyeh projektov je vedenie trasy ochrannymi
pidsmami v Sprive o hodnotenf uvedend. PoZiadavka respektovania ochrannyeh pisiem je
samozrejma a nie je potrebné ju deklarovat’ v rdmei SE. Kazdy projekt bude projektovany:
podla platnych noriem a na vacgie projekty bude spracované hodnotenie ETA,

13, Okresny tirad TrebiSov, odhor starostiivosti o Zivotné prostredie

£ hladiska odpadavého hospoddrstva — sihlas bez pripomienok,
Z hl'adiska Stitnej vodnej sprivy — bez pripomienck.
Z hl'adiska ochrany ovzdusia — bez pripomienok.
Z hladiska ochrany prirody a krajiny — podmienka dodrzania pripomicnky od Stamnc]
ochrany prirody SR. Spravy Chranenej krajinngj oblusti Latorica (SOP SR, CHKO
Latoriea).

o Pripomienka SOP SR. CHKO Latorica bude re§pektovani.

14. Stitna ochrana prirody SR, Spriva Chrinenej krajinnej oblasti Latorica

Spriva. CHKO  Latorica sihlasi so spravou o hodnotenl strategického dokumentu pod
podmienkou:

srusenie stavby €. 74 STAVBY NA CESTNEJ SIET] V SCENART Do all 2050 - 74
13703 a [1/3757 Borany — Prruksa (OP 21.14) (Ziber PP a LP, krizovanie s vodnym
tokom Latorica a Sirin.), ato zddvodu, 2e trasa vedie cez nadregiondlne biocentrum
Latoricky luh, chrinené viatie izemie SKCHVUO| S Medzibodrozie. tizemie eurdpskeho

Page 27/57



Strann 28 rozhodnutia & OU-KE-OSEP3-2020/004923 zo din O, 06 2021

vyznamu SKUEV0006 Latorica, CHKO Latorica a tzemim ramsarske] lokality Latorica
Opatrenie OF 21 CD n. (OP 21.14) H1/3703 a 1T1/3737 Botany — Ptruk3a bude zrusené.

Jednotlivé konkrétne plany a zimery stavieh, vrdtane stavieb technického vybavenia riedeného
uzemia, s predpokiadom ovplyviovania alebe ovplyviujice Gzemia sivislej eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi (Natura 2000). budd podlichat’ procesu hodnotenia podla €l 6.3 a 6.4
smemice Rady 9243/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijicich Zivocichov
a rastlin, vychddzajic z § 28 zdkona NR SR € 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskordich predpisov v spojitost 8 ustunoveniomi zikona NR SR €. 24/2006 Z. z. 0 posudeovani
vplyvov nit Zivomme prostredie v zneni neskorsich predpisov.

Schvalovaniu budd podliehat’ niglen chranené tzemia sistavy NATURA 2000, ale aj ostatng
krafina v stvislosti s vplyvmi na narodng siet’ chrdnengch tzemi, na chranené Gzemia vyhlisené
podl'a osobitnych predpisov, na chranené uzemia vvhlasené podla medzinarodnveh dohovorov
ana prvky azemncho systému ckologickej stability, napriklad podla zikona o ochrane prirody
a krajiny, vodného zdkona, zakona o lesoch, banského zikona a podobne.

Osiammi 1x
1. Dopravey podnik mesta Kodice (OU-KE-QSZP1- 32417/2020, 7o dia 03.03.2020)

1. Stanovisko k sprave o hodnoteni

I. Navrhovany strategicky dokument navrhuje mnoZstvo investiénych, prevadzkovyeh a
organizaénych opatreni tykajicich sa vietkych druhov dopravy v kraji (s osobitym zretel'om
na vergjni osobni dopravi).
Ich podstatna &ast’ viak nic je obsiahnutd len v tomto strategickom dokumente, ale aj v
mnohych inyeh (zvicda zo strany prisluSn¥ch organov verejnei spravy uz schvalenyeh)
strategickych dokumentoch tykajiicich sa dopravy. spracovanych a prijatveh z Grovne Statu.
krajn &i miest (v zdsade ide o upatrenia v PUM zahrnuté do seendrov . BAL"),
To znamend, ¢ velkd Cast’ tymio dokumentom navrhovanyeh opatreni sa zrealizuje
nezdvisle od toho, & a ked}f bude tento strategicky dokument schvileny.
Sme si pritom  samozreime vedomi. Ze prijatie PUM KSK je podmienkou pre
prefinancovanie z ESIF (ktoré predstavuji drviva éast’ destupnyeh zdrojov) u velkej tasti
navrhovanych investi¢nych opatreni prindleziacich Grovni kraja (€i2e nie Stitu a miest),
Sprava o hodnoteni vaak nahliada na vietky opatrenia uvedené v navrhu PUM. ako keby ich
navrhoval len tento strategicky dokument. Nazorne to vidiet na kapitole 1.5 (strany 108-
111), kde sa predpoklada, 2e ak sa tento strategicky dokument nebude realizovat’, nebudd sa
realizoval’ ani Ziadne opatrenia v fom navrhnuté / popisané — &o viak vonkoncom nie je
pravda.
Sprava o hodnoteni by sa tedu podfa nas mala zapodicval” aj (a najmi) viastn¥m prinoson
tohto strategického dokumentu oproti uz schvdlenym strategickvm dopravnym dokumentom
Statu, kraja a miest — teda tomu, o PUM KSK navrhuje naviac alebo inak. To viak vobec
nerobi,
Sprava o hodnoteni ani v nujmenSom nehodnoti, & realizacia jednotlivich opatreni
navrhovanych tymuo strategickym dokumentom naozaj napini alebo aspon prispeje k
naplfianiu zamyalanych z.lrmeg{cl-:wh a Specifickyeh cielov a parcidlnyeh vysledkov (aj ked'
v mnohych pripadoch je to sporné - vid' niZdie). Vzdy len preberd vlasiné hodnotenia
viastnych opatreni z navrhovaného dokumentu a nepodrobuje ich Ziadnej vecnej analyze. ¢o
nepovazujeme 7za dostatodné.
3. VSetky navrhované prevadzkovo-organizaéné a administrativno=organizaéné opatrenia vo
verejne) osobnej doprave (VOD) hodnoti spriva ako také, €o nebudl mal Ziadny pozitivny
ani negativny vplyv na Zivomne prostredie & zdravie.

[ 2]
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To samozrejme nic je pravda — keby tomu tak bolo, nema zmysel ich (a najmi v tukomto
velkom rozsahu) navrhovar.

Ich cielom je predss natolko skvalitnit’ sluzby VOD (najméi hromadnej - VHD). aby to
sposobilo zvySenie pedielu verejnej dopravy na celkovej osobnej doprave nn dkor
individudlng] automobilovej, to by malo mat’ vyrazn¥ pozitivny environmentalny a
zdravotny efekt (menej exhalitoy, hluku a vibricii, mensi ndrok na celkovy zaber ploch pre
dynamicku aj staticku doprave a nadviizujieu infrastruktiry, menej nehd, menej stresu, v
Konednom dosledku niziie celospolotenske naklady na dopravu ndsledne vyuZitelné aj do
oblasti Zzivotného prostredia a zdravia atd’).

Sprava o hodnoteni sa vdbee nezuobers realnostou navrhovanych opatreni z hfadiska
technického (& sa napr. stavby di vobec alebo da za prijatelnych investicn¥eh nikladoy
zrealizovar’), tzemncého (€ je napr. vhodné navrhovani stavbu v danom — &asto cennom —
uzemi zrealizovar) ¢ finanéneho (dostupné investiéné zdroje resp. zdroje na previdzku).
Pritom aj tu jestvuje mno2stvo spornyeh opatreni (vid' nizdie).

Nestifilasime s tvrdeniami o kosSickej MHD na strane 109

a. ,mald zrozumitelnost systemu pre l'udi zvonku® (bolo by vhiodné upresnit. 7e prego);

b. drastické ohmedzovanie rozsahu dopravy potas vikendov a prazdnin® (napr. vykony
spojov MHD vo vikm cez prazdninovy pracovay ded tvoria cca 91 % a cez vol'ny ded
cea 65 % tychto vyKonov cez ded 3kolského vvucovania, pricom pokles prepraynych
potrieh cez priedninové a volné dni oproti Skolskym je daleko virtaznejsi).

U opatrenia OP 2 CT) (skapacitnenie cesty na Slaneckej ulici v Kosiciach) a OP § CD b
(obchvat Krasnej nad Hornddom) nebolo posadené, do ake] miery by ich realizdcia navysila
polty tade prechdadeajacich wvozidiel (jazdy  dosiall vObec autom  nerealizované —
presmerovanie z ciest 1117, 1113416 a 111/3410) a nasledné vplyvy na Zivotné prostredie a
zdravie (najmii vplyvom zahltenia komunikaciec na Ul Nizné Kapusiniky), ¢o povazujeme za
podstatny vplvv,

Zu nedostatodné povazujeme posidenie OP 11 CD & (predizenie cesty 1113403 o novy
usek Bukoyee — Hylav).

* Lléelom spravy o hodnoteni je posiudenie vplyvu opatreni na Fivolné prostredie, nie
posidenic ich potrebnosti, technickej realizovatelnosti a naplfianic stratcgickyeh
cielov. Spravnostou hodnotenia sa bude zaoberat' Odborny posudok. Ako opatrenia
bez ziporného aj kladného vplyvn si hodnotené iba jednotlivé opatrenia vedice
k prechodu cestujlcich z autobusovej na Zelezniéni dopravu a opatrenia na zavedenie
organizatnych schém do TDS, teda opatrenia, kioré samé o sebe nemusia mat
pezitivny vplyv, ale v kontexte dalsich opatreni potom dno, ako je aj v hodnoteni
uvadzane,

I1. Stanovisko k strategickému dokumentu
A. Dopravnd infrastruktira

U opatrenia OP 23 ZD .b* a OP 26 ZD ,a" (Zeleznitnd a autobusovd stanica KoSice) je
sprivne navrhované vypojenie stanice aj na vychodni stranu (podopatrenia iv. a vi.), ale
absentuje e ndvrh na zriadenie aj obratiska antobusov (primestskych aj mestskveh) aj v
novej vychodnej Casti stanice a nadvizné opatrenia (napr, podchod popod celd Sirku
zelezniénej stanice s pohyblivem chodnikom),

To by umoznilo znalne zrychlit' cestovanie pre Cast’ cestujicich (prichod autobusom od
vychodu — ciel’ Zelezniénd stanica a split’) a tiez znizit” frekvenciu cestne] premavky popod
Zelezniéné mosty na Palackeho ulici s obmedzenou kapacitou.

Nemali by tam pritom samozrejme konéit' vietky autobusové spoje od vychodu, ale len ich
cast’ (+ ast’ by tam zachadzala a pokratovala d'alej).
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* Obratisko autobusov na vychodne) strane Zeleznicéne] stanicé nie je navrhnuté,
pretoze by predlzilo prestupy na spoje v termindloch na Staniénom namesti.
Uvahy o rozsireni resp. posunut! Zeleznitne| stanice Barca tak, aby sa nachidzala 8] nu trati
€. 190 do Ciernej n. T. (OP 23 ZD £* a OP 26 ZD ..¢*) vitame, upozoriujeme véak. Ze bude
zrejme problém najst’ také jej umiestnenie, ktoré by k nej prijatel'n¥m spisobom priviedlo
MHD (aspof autobusovi a aspoi z jednej strany).
+ Predpokladd sa privedenic sutobusovej dopravy novou komunikdciou v predizeni
ulice Podnikatel'ska do uliee Napdjadla.
Nivrh dokomentu pri navrhovani  Zeleznicnych stanic a zastdvok a pri navrhovani
organizicie Zeleznicnej VOD do znaénej miery rezignuje na obsluznu funkeiu Zelezniénej
dopravy — s cielom zrfchlenia osobnych viakov {a teda ich vvisej konkurencieschopnosti
vodi TAD),
Toto podla nds nie je sprivay pristup. Obsluznd funkeia Zelezniénej dopravy by mala byt
podla nas zachovand (samozreime s ohladom ma dizku vlakoy a zébrzdng vadialenost) s jei

zrychlenie by sa malo diat’ len na bize zrychlenveh viakoy (vid' aj ni2sie).
V tejto savislost:

a) OP23 7D a"a e (kde je rozdicl?) a OP 26 ZD ,b* (Zeleznitnd zastivka Kogice
- Sever) povazujeme za spravne a vel'mi potrebné, ale nesahlasime so si¢asnym
Zrusenim Zeleznicnej zastavky Tahanovee.

* Terminal Kodice — Sever ja chybne uvedeny dvakrat, bude opravené, navrh na
rudenie stanice Tahanovee bude odstraneny,

b} S rozsirenim resp. posunutim Z¢lezninej stanice Barca (OP 23 ZD " a OP 26
ZD c*, vid 4] vysSic) sihlasime, nesuhlasime visk so stidasnvm srusenim
Zeleznicne] stanice Krasna n. 11 (ku ktorej na rozdiel od Barce edte stile je mozng
pomerne bezproblémovo predlZit clektritkovi trat’ a zabezpedit' tak pre dany
smer dochddzky vel'mi prijatelné prestupné miesto).

* Terminal Barca sa odporiéa napojit aj na clektrickovi traf. & je viak (zemne
obtazne realizovatelng, text bude preformulovany s tym, Ze rudenie stanice Krisna
nehude sacast’ou navrhu,
¢) Pozadujeme do navrhu doplnit’ obnovenie Zelezniénej zastaviey Sebastovee.

» Zastivka Sebastovee sa m.phmuje obnovit, pretoZe stratégiou je zrvchlenie dojazdu
zMoldavy nad Bodvou a Sebastovee budd velmi dobre obslizené integrovanou
mestskou a primestskou autobusevou dopravou.

V zozname termindlov pri Zelezniényeh staniciach a zastivkach (OP 26-28 ZD) sa nikde
nenachddza 2elezniénd zastavka Hutniky, ktora ma pri dostatonej frekvencii vlakov (aspoi
I'l spojov cez pracovné a aspoi 8 cez volné dni), vhodnom nastaveni cestovného poriadku
(sU potrebné aspoii 2 stipravy) a primerancj spoluprici LLS, Steel Kosice (je v ich vlastnom
ekonomickom zdujme) znaény potencial ako miesio pedej dochadzky do juznej casti aredlu
zeleziarni u sGCasne prestupny bod na vnitropodnikevii autobusovii dopravu do ich
odlahlejsich casti.
Ziadame doplnit” (+ dpravy vo vizbe na zdvojkolanenie trate v tomto Gseku v zmyske nase;j
nizsie uvedencj poziadavky).
* Obsluha zastavky Hutniky je planovana aj nadale). krizovanie v zastavke Haniska
umoZzni kvalitnu obsluhu U. 8. Steel, nie je tu verejny pmslup{w{' termindl, ale
zastiivka, viizba na vnutropodnikovi dopravu, kiord je vecou 1. §. Steel Kosice, je

umaoZnena.
V pripade realizdcie ..Pricmyselného parku Haniska” by podobny charakter mala mat’ dnes
nepouzivani Zrelezniéna zastivks Geda na trati & 169 Kodice — Hidasnémeti (na ktori

nadviizuje trat' MAV-START & 90 Hidasnémeti — Miskole).
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Jej zasadnti prestavbu (presnejSie vystavbu odznova) preto tiez odporicame zahrnit’ do
opatreni PUM KSK (podmienetne).

* Na trati 169 sa vPline dopravnej obsluznosti navrhuje zavedenie premévky
asobnych viakov Miskole — KoSice v dvojhodinovom takte, rekondirukeie zastavok
sh stiast’'ou Gdrzby Zelezniénych tratl. neboli navrhované v PUM KSK.

Pocty a najma velkostné parametre (najmi potrebu obratiska autobusov) ,termindlov DS
(OP28-29 VOD) adporitame prehodnotit’ (v zmysle znizif a zmensit’) v zmysle nagej nizsic
uvedenej pripomienky tykajucej sa znizenia navrhovanej miery prestupovosti v regiondlne)
osobngj] doprave KSK — a to 1k na okrajoch mesia Kosice ako aj na inveh dokumentom
navrhovanych miestach v kraji.

* V Plane dopravnej obsluznosti je spresnené linkové vedenic v okoli Kodic, je
uprednostnene vedenie priamych spojov do centra, pre prestupy budd navrhnuté iba
terminily Moskovska, Kodickd Novd Ves, Vazeckd a Vstupny aredl L, S, Sieel. OP
28 VOD bude upravené,

U Zeleznicnej trate €. 160 sa do opatreni zahmula uZ schvdlend a pripravovand elektrifikdcia
liseku Haniska pri Kosiciach — Moldava n. B, mesto (OP 18 ZD .a*).

Nie je tam viak doplnend poziadavka na zdvojkolajnenie tejto trate v Useku Haniska pri
Kosiciach — Velka Ida (minimalne v priestore zastavky Hutniky a v jej okoli), aj ked je
zrejme. Ze ak by tito zastivka mals fungovat ako prestupny bod na vmitropodnikovi
autobusovi dopravu v Zeleziarfach (a mala by — vid' vyssie), je potrebng, aby tam viaky z
oboch smeroy (KoSice aj Moldava n. B.) prichdadzali a odehadeali v 8asoch zagiatkoy a
ukonteni pracovnych zmien priblizne naraz. Dvojkolajna trat’ zading az vo vzdialenosti 1,0
resp. 3.5 km od zastavky, to nepostaéuje. Ziadame doplnit’.

* Krizovanie v stanici Haniska umazni dostatoéne kvalitnil obslubu zastivky Haniska
pri ceste do/z U, S, Steel.

8. Z podobnych dovodov by v pripade realizécic ., Pricmyselného parku Haniska® bolo potrebné

10.

zdvajkolajnenie Zeleznitnej trate €. 169 v priestore Zelezniinej zastaviy Geca. Dvajkolajna
trat’ zacina a7 vo vzdialenosti 1.7 resp. 5,5 km od zastavky, o nepostaduje.
* Na trali je plinovany maly rozsah dopravy anie je dévod nu jej zdvajkolajnenie,
krizovanie bude v zastavke Cana, medzi odehodmi do obidvoch smerov bude rozdicl
8 mindt.
Vystavbu cesty IlL triedy Bukovee — Hylov (OP 11 CD ,¢") nepovarujeme 7 hlladiska
terénnych podmienok a blizkosti vodnej nidrze Bukovee (sli2i aj ako zdsobédred pitnej vody)
7a redlnu —akokol'vek by obsluhu daného dzemia VOD-ou zjiednodugila.
* Realizdciu vystavby cesty Bukoveo — Hyfov sa navrhne vOP 11 CD preverir,
dopravna obsluha bude mo¥nd aj bez neho.
Pri vymenovani hlavnych dopravnyeh problémov kraja (Ndvrhova éast’, strana 19) sa uko
problém uvéddza uj nedostatok cezhranicnych cestnyeh komunlkdell do Madarski
pouziteln¥ch pre autobusovi dopravu, Ziadne konkrétne navrhy opatreni na danti 1ému viak
material necbsahuje (len vieobeené kondttovanie, e by to malo byt vecou susediacich
obel, s ¢im v nicktorych nesthlasime)
V okoli Kosic je viasine jedinou takouto komunikaciou cesta B71 Milhost — Tornvosnémeti
(R4 — M30 aj I'17 - 3-as foat), pricom do dvahy pre regiondlnu autobusovii dopravu by
prichadzali aj nicktoré dalsie komunikicie s dnes nedostatodnymi parsmetrami (Buzica —
Biitiths / Szemere, Trsteng pri Homidde — Kéked, Skéaro$ — Hollohaza). Je potrebné nuvrhnar
upravy na potrebné parametre aspofi u -2 z nich.
* V Pline dopravnej obsluZnosti je navrhnuté spojenie Trstend pri Horndde — Kéked —
Abitijvar — Kechnec
* Nové cesty do Mad'arska — medzindrodna autobusova doprava.
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Cesta medzi Chrastnym & Cizaticami je cznaéend len ako vyhl'adovo moznd na prevod do
siete ciest 11 triedy, ale pritom ndvrh uvaZuje s autobusovou linkou v tejto trase, V dnesnom
stave viak tito komunikacia nie je pre autcbusova dopravu vhodna.

» Cizatice — Chrastné — autobusova linka tadial nebude zavedena — bude opraveng.

. Upozoriujeme, #¢ cesta Ruskov — Vyiny Caj (v sprive o hodnoteni oznadend uko polozka

108), ktord je zaradend medzi malo vyuZivané spojenia. pre ktoré sa neodporica prevod do
siete ciest T11. riedy v sprave KSK, je siéast'ou najkratiej spojnice do Kogic pre obee Ruskov
(cca 1500 obyvatel'ov) a Slanéik (cca 200 obyvatel'av) a je takio aj bezne vyuzivana,
* Cestu Ruskov — Vyiny Caj vyuzivalo v roku 2018 iba 190 vozidiel denne anie je
potrehna pre autobusovi dopravu, prelo sa rita s jej ponechanim ako miestne
komunikdcie,

B. Organizdcia vercjnej osobnej dopravy

. Za jeden z najhlavnejSich cielov dopravnych opatreni obeene povaZujeme dosishnutie éo

najnizsicho podielu individudlng] automobilovej dopravy (nezdvisle od pohoriu) na delbe
prepravne] price v osobnej doprave, a to predovietkym dosishnutim o najvysie]
konkurencieschopnosti VOD.

To podla nas znamend, e na VOD je potrebné nazerat' ako na | celok. kiory musi byt
komplexne &o najfunkenejdi a najkvalitne;di. aby v konkurencii s TAD (lebo len na VOD je
zavisli len Cast’ Tudl a podiel wjo skupiny s rozdirujicimi sa mo2nostami objednivania a
zdicTania vozidicl klesa) obstal fo najlepdie a Ze optimdlnu obsluhu kazdého prepravného
vztahu VOD-ou treba posudzovat’ vo vztuhu k atriblitom rovnakej cesty IAD-ou (rychlost’,
pohotovost. pohodlie, cena atd’.) — samozrgjme pri zohladneni ckonomiky prevadziy.

Jednow z podstutnyceh otizok, €o treba v tejto oblasti posadit, je vztah micra prestupovesti —
rychlost' - frekvencia ponuky —ndklady (celospolodenské),

To znadi, 2e pre kazdy prepravny verah treba posudit’, aky sposob jeho obsluhy VOD-ou
(priama jazda, | prestup, viac prestupov) bude znamenat éo najvyasi podic! VOD na fom —
samozrejme, pri prijatelnych vynaloZzenych nakladoch.

Sme presvedéeni. Z¢ pri takomto pristupe by podicl priamych (bezprestupovych) spojent
autobusovou  dopravou vydiel daleko vy33L ako sa navrhuje v tomto strategickom
dokumente.

Predlozeny naveh PUM KSK viak a priori predpokladd bezpodmieneéni nadradenost
kofajovej (Zeleznitnej, elekirickove)) dopravy nad autobusovou a dokonca aj hierarchizaciu
linick vniitri autobusove) dopravy tak, Zc vel'ka Gast’ aj silnych prepravnyveh verahov by sa
musela realizovarl’ s prestupom (alebo aj s viacervmi prestupmi) L bus-viak®, | hus-elektricka™
alebo dokonea aj .bus-bus™,

Dokonea sa navrhuje kondenie primestskych autobusovych linick na okraji Kodic nie pri
najprizdnejsich spojoch (8o by bolo logickejdie), ale naopak len v Spickach Cize v Case
najviiésieho zaujmu o cestovanic (OF 30 VOD ") — a 1o s0 zdovodnenim, 7e sa tym zniZi
Spickovi intenzita celkove] cestne] premavky.,

Takze podla whio navrhu je vyhodnejdie zabranit’ v juzde 42 do centra mesta | (vyuZitému)
autobusu ako 10-15 osobnym autdm (lebo ceca takyto ndrast IAD ako dosledok takéhoro
zhorsenia kvality VHD v najpotrebnejsom ¢ase moZno ofakdvar), ktord tam navise budd
potrebovat’ zaparkovat'... To urgite nie je logickym riesenim.

Dasledkom takéhoto strikiného pristupu by bol podla nis d'aldi pokles podielu VOD na
delbe prepravngj prace na celkovej regiondlnej osobnej doprave v kraji so vietkymi
sprievodnymi environmentdlnymi, zdravoinymi a dlhodobo 4j ckonomickymi negativami pri
siéasnom  vynaloZeni zbytoéne nadmernych investidnych a ndsledne aj prevadzkovych
nakladov na ..terminaly” (ich poéty a vel'kosti. obratiskd autobusov v/pri nich).
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* Miera prestupovost je v Plane dopravnej obsluZnosti znizend. poéty prestupov si
ZniZené v prestupy v termindloch na okraji Kodic obmedzeng, opatrenia v Navrhove)
Casti budd upravene,

2. Casti 1, 2 u 4 dokumentu (zber tdajov, prieskumy, analyzy) vritane zverejnenvich priloh
obsahuji velké mnozstvo informéeii a Gdajov o vykonanyeh meraniach aj v ablasti VOI, ale
len 1 a len celkovy 2akladny (24-hodinovy) kartogram prepravnyeh pridov VHD.,

Na druhej strane ast’ 5 (ndvrhova) vritane zvercinenych priloh obsahuje sice uz konkréine
mivrhy po€lov, tras a zikladnych frekvencil liniek a spojov VOD, ale len 4 a opét len
celkove zdkladne (24-hodinovE) kartogramy prepravnyeh pridov VOD pre rizne horizonty o
scenmire.

Aby sa ticto navrhy dali aspof priblizne skontrolovat’. by viak bolo potrebné:

a) z wvykonanych prieskumov  (VHD aj IAD), demografickych odhadov a
kvalifikovanych odhadov del'by prepravne) price kvantifikovat' pre vietky mestd o
obce potencidlny rozsah ciest VOD-ou do jednotlivich miest koneentrovanyeh
pracovnych a Studijnych prilezitosti a/alebo vybavenosti (.spadovyeh centier):

b) tieto idaje minimalne vztishnut' na cely ded Skolského vyudovania a na jeho rannd
Fpitkovi hodinu ¢ trojhodinu (optimélne viak aj na iné obdobia):

¢} vykonat' def’bu tyehto hodndt medzi kolajovi a cestnll regiondlny VOD (ak sa celd
cesta neda realizovat’ kol'ajovou dopravou, v tomto kroku ju priradit’ cestne));

d) napogitat” tieto hodnoty do prepravnych pridov po realnyeh trasich kolajovej o
cestne] dopravy do danych spadovyeh centier (Eo najrychlejdich — porovnavar vidy s
trvanim analogickej cesty automobilom):

¢} stanovit' hranice poltov. cestujicich, pri nedosiahnuti ktoryeh sa dany prepravny
vzrah bude riedit’ prestupom (rdzone kombinacie viaku, autobusu, midibusu a taxil,
ako aj iné hlavné pouzité zasady tvorby linkového vedenia a detailov konStrukcie
poriuky;

) upravit’ hodnoty prepravnych pridov edte raz, stanovit' dimenzaéné profily a od nich
odvodit' trasy liniek (vritane zrychlen¥ch spojov a vlezenyeh kratdich posilovyeh
liniek €i spajov) a rozsah ponuky VOD (frekvencia. kapacita)

a victky tieto Udaje v aspoft ZjednoduSenej forme (oplimdlne zviesa graficke]) zvergjnit.

LenZe 2o everejnenych podkladov vibec nie je jasné, ako sa autori zo zistenych Gdajov o za
pouzitia akych kritérii (len v kapitole 8.6.3 ,Potencidl sekov siete.,.” Navrhovej Easti e
vienbeene uvedend uvazovand pribliznd zdvislost navrhovanyeh frekvencii VOD o
zistenych frekvencii TAD a vymenované hlavné zdtaze 1AD, ale len celodenné) dopracovali
k navrhovanym trasam a frekvenciam linick — takZe navrh je po tejto (snad’ najpodstatnejse])
stranke ubsolitne neskontrolovatelny.
Naviac st spominané (daje z kapitoly 8.6.3 sporné. lebo aj ked' sa tam uvidza, Ze ide o
obojsmerné 24-hodinové hodnoty. uvddzané protismerné hodnoty sa velkostou vzdy lisia
{obtas aj vyrazne), Priklad: Kodice — Sefovee 12 000 a Secovee — Kodice 9 300,
* Dopravny model je vsulade so zadanim spracovany akoe 24 hodinovy, DalSie dita
o objemoch dopravy a prepravnyeh vztahoch s prilozené ako priloha Planu
dopravnej obsluznosti. Je priloZeny aj kardiogram VHD s vplyvom zmien linkového
vedenia,

3. Navrhované frekvencie spojov regionalnej zeleznifnej aj awobusovej dopravy evidentne
vyrazne presahuju aj buda presahovart’ finanéné moznosti orgdnov verejnej spravy, ktoré ich
prevadzkové straty vykryvaju (Stat, kraje).

To znadi, Ze cely ndvrh organizicie verging] dopravy v kraji je postaveny na nerealnych
predpokladoch a teda aj prinosy, ktoré sa nim predpokladaji (viac cestujicich — mene] dut),
su tieZ neredlne, ¢o podstatne znizuje hodnotu celej prislusne] casti dokumentu.
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Livazovanie s neredlne vysokymi frekvenciami regiondlne] VOD (zelezniénej i autobusove))
navyse viedlo k dulfiemu chybnému ziveru — ani zd'aleka by nebolo mozné zaviest taky
rozsah pravidelnej (intervalove]. taktovej) dopravy, ako sa uvadza, nakolko pri nizsich
frekvenciach spojov je konkréinych (a zvicsa opravnenyeh) poziadaviek na presné éasovanie
spojov (zvdcsa nevyhovujiicich pravidelnému takiu) radove viae ako pri frekvencideh
vyssich.

* Frekvencie vlakov so v Navrhove] éasti navrhnuté v maximalnom rozsahu podla
kapacity trate za predpokladu existujiceho dopyti. autobusové linky sd navrhnuté
podla naplanovanych takiov. Plan dopravne obsluznosti upresnil linkové vedenie
vroku 2025 vrdtane jeho financovatelnosti, vysledky Planu dopravnej obsluznosti
budii uvedené aj v Navrhovej ¢asti.

4. Oblast moZnosti cezhraniéne] VOD medei KSK a zupou BAZ nebola podlla nds dostatocne
zanalyzovand a teda aj ndvrhy v tomto smere st nedostatodné. Konkréine pre okolie Kogic:

. Na trati &. 169 (nie 196, ako sa na mnohyeh micstsch v PUM a viade v SoH omyviom
uvadza') sa sice sprivne navrhuje obnovenie osobnych vigkov, ale len s trasou Kosice
~ Hidasnémeti a nie predizenie jestvujiceho taktu osobnyeh viakov Miskole —
Hidasnemeti az do Kosie, ¢o by bolo pre cestujicich podstatne atraktivnejsie (aj ked'
ide odlisneé prudové shstavy — to sa viak inde rie$i bezne, a to dvojpridovymi
lokomotivami alebo EMLT),

b. Neboli vyhodnotené poéiy cestujucich na autobusovej linke Kosice — Hidasnémeti
zivedene] od 1.10.2019,

¢. Neholi wvykonané prieskumy premdvky osobnych vozidiel na hrani¢nvch
priechodoch™ Buzica — Biittids / Szemere, Trstené pri Homdde — Kéked, Skiirod —
Hollbhiza, na zaklade ktoryeh by sa data odhadnir cezhraniéna premévka 1AD a teda
velkost potencialu pre cezhraniéni regiondlnu autobusovi dopravu.

d. Rovnako vykonany prieskum intenzity premivky na E71 Milhost — Tomyosnémeti
(rychlostna cesta @] cesta | triedy) nehol vyhodnoteny 7 hladiska miestnej dsobnej
dopravy (2 osobnej dopravy vyligenie jednoznadného tranzitu Size vozidiel s inymi
¢natkami ako KE, KS a H).

e. Nenavrhuje sa Zindne predizenic jeding] jestvujiice] cezhranidnej regiondlnej
autobusovej linky Kodice — Hidasnémeti (do Gvahy prichadzaji napr. Giine alebo
Hernadvécse),

*+  Cislo trate 169 bude opravené, Je navrhnuté predizenie viakov z Miskolea do
Kodic v dvajhodinovom takte. Prieskumy dopravy boli realizované na zadani v
definovanych profiloch podla predpisanej metodiky., linka Kogice — Hidasnémeti
nebola v dobe realizicie prieskumov edte v previadeke.

5. Vzmysle vy8sie uvedenej obecnej pripomicnky nepovazujeme za vhodné zvviovat cestovni
rychlost beznych osobnych vlakov navrhovanym vynechavanim ich zastavovania v
nicktorych zastivkach v ich trase (aj ked' by sa 1o malo tykat' len osobnych viakov do
niektorych smerov).

V Rosiciach a ich okoli ide o zastavky Trebejov, Tahanovee a Krisna nad Homadom.
Toto treba riesit’ systémovou ponukou zrjchlenych viakov a nie obmedzovanim zikladnej
obsluZnosti.

* Ruienic zastdvok Tahanovee a Krdsna nad Hornddom bude vypustené z ndvrhu,
v zastavke Trebejov a Tahanovee zastavuji viaky od Prefova, bez zastavenia cez ne
prechiddzaji viaky od Popradu a zrychlené viaky od Predova, st obsluhované
v hodinovom takte napriek velmi malému obratu ceswijicich. OP 2 ZD bude
opravend, v zastivkach Trebejov a Tahanovee zastavia aj priame viaky Poprad-Tatry
— Moldava nad Bodvou.
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6, Na zelezniénegj trati &, 160 ndvrh strategickeho dokumentu neuvazuje s obnovenim previdzky
vsobnych viakov v dseku Moldava n. B, — Roznava, aj ked proti ich zrueniu (realizované v
r, 20135) dotknuté obee vel'mi hojovali a velka ¢ast z nich (Drienovee, Turfia n. B., Dvorniky,
Hrhow, Jovice) ma k Zelezniénym zastivkam celkom dobri dostapnost. Odporiéame
prehodnotit”

* Na Zzeleznicnej trati €. 160 sa navrhuje zavedenie rvehlikov v hodinavem takte so
zastavkami Plesivec, Slavec jaskviia, RoZiava a Tumia nad Bodvou, ostatné obce
s obsluhovane autobusmi s nadviznostou na viaky v termingli Moldava nad
Bodvou. Rychliky umoinia dostat’ sa z Roziavy do Kodic ceca za | hodinu, na
tom je postavend obsluznost’ Rernavska,

7. Obnovenie psobnej dopravy na Zelezniéne] trati ¢. 169 Kodice — Hidasnémeti (najm# ak by
Slo o priame osobne vlaky Kosice — Miskole: vid' aj vvisie) ma podln nds (na rozdiel od
tvrdenia v PUIM) zmysel aj v pripade, Ze sa k vvbudovaniu Priemyselngho parku Haniska
nepristipi. nakolko .sadedinie” Valaliky (Buzice — Berndtovee - Viechsvitveh — Kostany)
- Geta — Cafia ma a cca 12 000 obyvatel'ov a 2 toho minimilne velka ast' Buzic a
Bernatoviec 8 menSia cast’ Cane ma k Zelezniénej trati celkom prijatelni dostupnost’.

*  Ano, OP 14 ZD bude upravené, vlak Miskole — Kagice v dvojhodinovom takte
bude navrhnuty aj hez vystavby Priemyselného parku Haniska, zavedenie
d'alicho osobného viaku Kodice — Cana od roku 2030 zostane podmienené
vystavbou parku,

8. U navrhovaného OP 13 VOD (zachidzanie vybrinych autobusovyeh liniek MHD Kogice za

hranice mesta) vabec nie je zddvodnené, pre€o prave tieto obee a smery boli na obsluhu
tymto. sposobom vybrané a zo zverejnenych informacii sa nedd pochopit’ ani princip &
kritérid, So autorby viedll prive k mkémuto vyberu.
Sucasne nie jasné, uka je predstava autorov ohladne obsluhy t¥ch asti mesta. ktoré by
danym navthom o svoj doterajai sposob obsluhy prisli (Darg. hrdinov vo vzlohu k
Presovske], ynitro K. N. Vi, Zelend straf, Lorinéik, Peres). V dokumente je len vicobeend
ezmienka v tabulkovej prilohe casti 5, Ze to treba riedit a nié viac.

* ¥ Plane dopravnej obsluZnosti je upravené, poéet predizenych liniek MHD je
zmendeny a zdovodneny, neobslizené Casti mesta st vyricSené, Aj OP 13 VOD
bude upravené,

9. Navrh PUM a2 na malé vynimky (OP 2 ZD [, OP 13 VOD ,b*a .¢*) nenavrhuje zvyienie
atraktivity VHD pre obyvatelov Kodic a dochadzajicich do nich diametralnym vedenim
regionalnych spojov sluZiacich prevaine dennej dochiddzke (viac ciel'ov dosiahnuteln¥eh bez
prestupu = ze¥chlenie cestovania a vySiie pohodlie). Pritom podl'a nds by to bolo prinosné
napr. tymito sposobmi:

) osobné viaky (Poprad —) Sp. N. Ves — Kosice — Trebisov (— Humenné) a (Lipany — -

Prespv — Kodice — Moldava n, B, (— Rodiava);

*  Vzhladom na zistenie z dopravacho modelu, Ze existuje len minimdlny dopyt po
ranzitnom cestovani cez Kofice (v cesine) aj verejnej doprave) s vynimkou
relacie Poprad - Kodice, Saca, boli navrhnuté diametrilne spoje iba v trase
Poprad-Tatry — Kodice — Moldava nad Bodvou, mesto (po elektrifikacii je mo2né
prevadzkoval” osobne viaky uvedené na obidvoch tratiach pricbeZne cez Kosice.)

b) komplexny systém . primestsko-mestskych diasmetrdlnych autobusovych liniek obce

- okraj mesta - centrum mesia - okraj mesta - obee bez zachddzania k autobusovej

stanici (kvoli zrychleniu, postatovali by zastavky ..Palackého® resp. Jakabov

palac™), ktoré by v meste zastavovali na vietkvch zastavkach MID v trasc

(samozrejme okrem stbehu s clektrickovymi watami, kde by zasmvovali len v
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minimélnej miere) — podstatne komplexnejsi a svstémovejsi ako OP 13 VOD v

navrhu,

* VY Plane dopravngi obsluZnosti so navrhnuté aj d'alsle linky primestske)
autobusove] dopravy prechidzajiee cez Kosdice bez zachadzania do AS Kogice.

10. Popri spomal'ovani ciest VHD-ou navrhinutim podstatne vviej prestupovosti ako dnes (vid'

vyssie) obsahuje ndvrh aj dalSi druh spomafovania verejnej autobusove] dopravy, a lo
nepriamym  vedenim trds (spravidla kvdli enizeniu ich podu alebo kvali zachyteniu
najblizsicho Jtermindlu®). Toto sa v okoli KoSie dotvka vel'kého poctu obei:
a) Petrovany. Drienov, Saridské Bohdanovee, Brestov, Varhafovee, Bunetice, Opina,
Kecerovee, Cizatice, Mudrovee. Rozhanovee, Rankovee, HerTany. Zirovee. Borda:
b) Ruskov, Vyiny Caj. Blazice. Nizny Caj, Skdros, Zdafa, Milhost, Kechnee, Sefia.
Tornyosnémeti, Hidasnémeti:
¢) Vviny Lanec, Nizny 1dnec, Buzica. Regica, Janik, Peder, Zarnov:
d) Debrad’
Toto odporucame prehodnotit’.
*  Uvedené pripady nevhodného zjednodudenia siete liniek s negativnym vplyvom
na rychlost’ ciest bali vyriedené v Plane dopravnej obsluznosti. Bude upravené aj
v zodpovedajicich opatreniach ndvrhovej Casti.

+Z hrub¢ho popisu trds a intervalov regiondlnych autobusovych liniek (4 kategdrie) v

«Navrhovej casti™ (Cast’ , Aktualizdicia PDO™ zrejme obsahujica podrobnejsie popisy nebola
zvergjnend) moZno usudzoval, Ze sutori predpokladali, Ze pravidelny 3pickovy 30°-ovy
interval sa v nicktorych dsekoch vytvorl spojenim 2 liniek z pribuznych smerov so
spickovym intervalom 60°.

Tymto upozoriujeme, Ze toto sa v praxi zvyéajne nebude dat’ dosialinut, lebo pri intervale
60" byvaju uz poZiadavky cestujlicich (2 ich zastupujicich samospriv) na konkrétne
Casovanic spojov velmi sirikiné a teda v danych pripadoch budil obee na oboch pribuznych
vetvach zrejme 7viitia pozadovat’ rovnaké alebo vel'mi pribuzné polohy spojov.

*  Ano, predpoklada su, ze vitakt bude vyivoreny aj prostrednictvom zloZeného
intervalu  viaceryeh liniek, Bude dlohou organizatora DS Vychod zladic
poziadavky obel tak, aby taky takt bol moZny. pricom princip akiovej dopravy
vyzadwje aj mierne prisplsobenie niektoryeh cestujicich zavedenému takiu.
Popripade sa zavedd aj prestupy v medzilshlych terminaloch, ak by mali byt
vytvorene prilis dihe sibehy Kapacitne nevyuzitvch spojov.

|2 Nesithlasime s charakteristikou MHD v KoSiciach uvedenou v kapitole 8.7.1 navrhovej asti.

najmi:

a) utzemia s peSou dostupnostou k elekirickove) doprave st v drvive) viicdine (vo vat'shu
K poélu odvezenyeh cestujiicich) obslishované elektrickovou dopraveu;

b} viclina autobusovych linick (merané podtami spojov) mi intervaly hustejSie ako
uvadzanyeh 15°-30";

¢} elektrickové linky ani zd'aleka nevytvarajl maximum moZnych . kombindeii na sieti*:

d) intervaly zakladnych elektrickovych liniek (& 2-4, 6, 7 a 9) v 8pitkich dni skolského
vyucovania nie st 157, ale 10° alebo 127;

¢} do U.S. Steel nie st vedend priame linky 2 celého mesta. ale len z najvicsich sidlisk a
zo specifickych oblasti Saca a Myslava a2 Polov. pridom velkd sast tvehto autobusov
sa do LS. Steel v Casoch striedania pracovnych zmien musi aj tak z Kosic dostat’
kvali vykondvaniu vdtropodnikovej dopravy vo vaitri Zeleziami:

) Vstupny aredl L1S. Steel slizi aj na prestupy 2 autobusov na clekiricky, ale
najsilnejsie prepravné vatahy k tomuto zdrZujleemu (zachadzkou uj Sakanim)
prestupu nie si nlitend,
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* Charaktenistka MTID v KoSiciach v kapitole 8.7.1 bude upraveni v zmysle
vznesenej pripomienky,

C. Zachywné parkoviskd

Strategicky dokument navrhuje zriadenie mendicho mnozstva velkyeh zachytnych parkovisk
(bud’ na velkej ploche alebo viacliroviovych) s moznostou prestupu na VHD (OP 29 ZD,
OP 16 ON, OP 17 ON).

Podla nis takato stratégin nie je optimdlna a zamyslany el by lepsie spinilo zriad'ovanie
vidcsicho pottu meniich parkovisk pozdiz trds verejnej hromadnej dopravy (parkovné resp.
spojenie s cestovnym listkom MHD diferencované v zavislosti od vzdialenosti od centier
miest), ktoré by umoznili prestipit’ z autd do VHD 2za minimalny Cas (mald vzdialenost,
#iadny v¥ikovy rozdiel).

* Bez vyjadrenia spracovatela.

D.  Kompetencie kraja voéi Zelezniéne) doprave

- Strategicky dokument sa len velmi okrajove dotyka otézky koempetencii kraja vodi

regionalnej 2Zelezniénej doprave (.Je otdzne. & je nevvhnutné.. ™), aj ked' je jasné, Ze
skutoénost, 7e aj regiondlna Zelezniénd dopruva je rindena a financovana a 7 Grovne Slatu,
dost” vyrazne deformuje moznosti objektivneho rozhodovania krajov, ake v prepravnych
vztahoch obslazieInych aj Zeleznicou kvalitativne o najvhodnejsie a ekonomicky &o
najefektivnejsic podelit’ dopravni obsluhu medzi Zelezniénd a autobusovi doprav,

* Hez vyjadrenia spracovatel'a.

E. Kompetencie PUM KSK vodi mestdm

PUM KSK je strategickym dokumentom pre dopravu na drovni kraja,
So strategickymi dokumentami rovnakého a podobného charakieru prijatymi na Grovni stitu
ma byt v principidlnom stlade (rovnako ako liew vo vztahu k roviakym & podobnym
dokumentom prijatym na Grovni dnie), preberat’ od nich opatrenia s vyznamom presahujicim
hranice kraja a podrobne sa venovat' (s plnou autondmnou kompetenciou) opatreniam na
krajske) arovni. nakelko toto strategické dokumenty 7 drovne Stitu neriedia {logika veei +
subsidianita),
Rovnako ma podla nds vyzerat' vztah PUM KSK k Mestu Kosice a dalsim vE&3in1 mestam
kraja — md sa plne zaoberat' len dopravnou infradirukiirou ako aj VOD nepresahujlicou
hranice kraja a siasne presshujicou hranice miest a obei, zatial ¢o pre dopravni
infradtruktiru & VOD v ramei miest mi stanovoval len zakladné rimee k tomu, aby
koreSpondovala s celokrajskymi apatreniami (vritane integraénveh prvkov pre VOD),
Na déely urtovania koncepeie pre vndtromestskd dopravnt infrastrukniry a VOD ma Mesto
KoSice spracované resp. spractiva vlasiné dopravné koneeptné dokumenty (ktoré zdkladné
raimee vymedzené koncepénymi dokumentami ¢ drovne kraja a viydSej samozrcjme
respekiuju) a ich schvalovanié je v kompetencii Mestského zastupitel'stva v Kodiciach.
Podl'a nds PUM KSK toto plne neredpektuje a prilis striktnym a konkrétnym navrhovanim
najmi vo vztahu MHD — trasy mnohych autobusovych linick (pritom vytrhnuté z celkového
kontextu MHD) ako aj terminidly™ (podla nés v privelkom podte a predimenzované) — tieto
svaje limitovane kompetencie prekraguje, ¢o odporicame prehodnotir’.

* Bez vyjadrenia spracovatela.
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F. Tanfa integrovancho systému VOD

Odporaéame jednoduchdi sysiém ako je navrhovany (menej tarifnyth pdsiem / zon, ich
obmedzenie len na predplatne listky).
Su¢asne upozorfiujeme na nutnost’ poncchania / vytvorenia moznosti jednoduchého ziskania
jednorazoveho  cestovného  dokladu pre  obéasnyeh a  nahodnych  cestujicich
(najjednoduchsim  spésobom  je  ponechanie papierovych Iistkoy — hoci aj v &o
najobmedzenejdom sortimente a v nevyvhodnej cene).

* Bez vyjadrenia spracovatela.

36 x dotknutd obee

1.

2.

3.

4.

Obec Betliar

Do bodu OP 22 — Upravy 7elezniénej infradtruktiry (2025) — doplnit’ obnovenie Zeleznicne

trate €. 167 RoZhava — Dobdind pre csobni Zelezniénii dopravu so zastavkami: ReZnava —

krizovatka s tratf'ou & 160 — Rozpava predmestic, Rozhava-mesto, Nadabula, Betliar,

Gemerska Poloma, Henckovee, Nizna Slana obee¢, Nizna Slana, Goéovo, Viachovo abec,

Vlachove, Dobsing.

*  Vrdmei OP 13 ZD Névrh obnovenia premivky osobnyeh vlakov na trati sa na trati 167
navrhuje premdvka osobnveh viakev av OP 23 7D sa ako podmienka zavedenia
prevadzky navrhoje zvvienie tratovej rychlosti na trati Roziava — Dob3ind na 120 km/h
pre skritenic jardnej doby na 30 mindgt. Plinuje sa osobny viak Brzotin (Rozfava) —
DobSind v hodinovom takie nadviizny na ryehliky od Kosic, vlaky odchidzajice
a prichadzajuce v piarnu hodinu budd priamym pokratovanim rychlika z Kogic, soprava
sa rozdeli v stanici Brzotin (RoZnava), vlak vneparnu hodinu bude jazdit medzi
Brzotinom a Dobginou. Ku kaddému viaky z DobZinej a do Dobding] bude do zastdviky
Rodhava mesto vypraveny autobus po trase sidlisko Juh — autobusovi stanica — Roziava
mesto.

Bod OP 20 — Obchvaty na cestich L triedy (2050) — odsek by /67 Gemerska Poloma-

Stratend zmenil’ na /67 Betliar — Gemerskd Poloma.

Vzhladom na negativne dopady hluku a vibrcii na zdravotny stav obyvatel'ov obee Betliar

zijicich v tesnej blizkosti cesty 1/67 poZadujeme realizovat obchvat obei Betliar a Gemerska

Poloma mimo obytné tzemia oboch obel. ktory je schvileny v PN oboch obei. ako aj

v UIPN-VTIC Kogického samospravnecho kraja.

*  Bude opravené na /67 Betliar — Stratend.

Opravit' trasovanie Gemerske] vetvy vkostrove] sieti prechadzajicej cez k. i. obee

Gemerskd Poloma o Betliar v zmysle schvdlenyeh UPN-O (navrhovand kostrova siet

prechidza ziplavovym uzemim, ako aj tzemim navrhovanym na zaplavenie — vodna nddrz

WNadiabulat).

*+ Trasovanie Gemerskej vetvy bolo navrhnuté v materiali Koncepeie budovania kostrovej
stete cyklistickyeh tris v Kodickom kraji zroku 2017, PUM KSK trasy kostrove
cykloturistickej siete neriesil a nemdze ich preto ani opravovat, V oblasti Betliara
nenavrhuje PUM KSK Ziadne opatrenie. Do prehladu hlavaveh vetiev kostrovyeh tris
bola napriek tomu pridand pozndmka o potrebe zmenit trasu.

Obec Bol' (OU-KE-QSZP1- 29843/2020, zo dila 02.03.2020)

*  nemd pripomienky

Obec Borfa (OU-KE-OSZP1- 102395/2020, zo dia 05.03.2020)
*  nema pripomicnky

Obec Byita (OU-KE-OSZP1- 32401/2020, zo dfia 05,03.2020)

Page 38/57



Strana 39 rozhodnuiia & OU-KE-DSZP3-2020/004925 zo diz 08.06.2020

nema pripomienky

5, Obee Cedejovee (OU-KE-OSZP1- 29040/2020, zo dita 28.02.2020)

— Do bodu OP 15 — Obchvaty na cestich 1. triedy — doplnit obchvat Ceéejoviee na 1116
zddvodu elimindele zdrojov hluku, exhaldtov a vibricil. i ked' predpokladand frekvencia
automobilov po dobudovani rychlostnej komunikicie bude nizSia. Obchvat vvriesi aj
mimoriadne nebezpeéné napojenie cesty 113313 do Pafioviee.

Ohchvat Cedejoviee cestou /16 nie je SSC ani UP VUC planovany, ked'Zze bude
vybudovand rychlostnd cesta R2. na Ktord prejde viid3ina dopravy od Zvoléna a Roziiavy
(DUTR bola dokondend v 12/2019), Padla dopravncho modelu prejde na cestu R2 95 %
nakladnej dopravy. Pre prevedeniec maximélneho podielu osobnej automobilovej dopravy
na cestu R2 sa v PUM KSK navrhuje aj napojenie planovaného obehvaru Moldavy nad
Bodvou cestou 117530 na cestu R2. Pre dalfie upokojenie opravy bude potrebné
realizovat’ opatrenia na zvyienic bezpeénosti na krizovatkdch priamo na ceste /16 v obei
spomalenim dopravy a miestymi stavebnyvmi a organizaénymi upravami, ktordmi sa
PUM KSK yzhladom na ich lokdlny vyznam nezaoberi.

= Do bodu OF 16 ~ Nové prepojenia na sicti ciest 11 triedy — doplnit’ prepojenie parkoviska
pri zelezniénej stanici Cefejovee s navrhovanou krizovatkou navrhovane] cesty 1716
(obehvat) @ cesty 1MT/3313 po schvileng] miestnej zbernej komunikacii vichodne od 7. 4, o,
(2040). Jestvujlce prepojenie je trasované v ulitnyeh priestoroch neumoziujicich roziirenie
tejto komunikdcie na potrebné sirkové parametre a schvdlend miestna zberna komunikicia je
navrhnuta s dostacujlcimi  Sirkovymi  parametrami  umozaujicimi  plynulé pn:qucnie
#eleznice a cesty /16,

Prepojenie parkoviska pri Zeleznidnej stanici s cestou /16 zbernou komunikaciou pod|a
Uzemného plinu obee Celejovee by bolo pre obee Cetejovee dopravne vyhodné
a svojim vedenim by spifialo aj naroky na vedenie vySiich intenzit tranzitngj dopravy.
Vyznamom v kontexte cestnej siete v okoli Cecejoviec ide ale skor o miestny zberni
komunikaciu, hooi by bolo logicke po nej viest v pripude jej realizdcie uf cestu I11/3313.
Z hfadiska potrieh regiondlnej dopravy nie je totiz vzhladom na nizke sifasné aj
vyhladove zatazenie dnednej trasy cesty TIT/3313 moZné povazovat' jej dnesny priechod
vez Ccﬂqim‘ce za bezpednosine alebo environmentilne problematicky a 2 pohl'adu
KoSického kraja tak neexistuje redlna potreba vystavhy obehvatu obee ani rozsirovania
cesty 11173313, Lokalny problém nebezpetného napojenia cesty 111/3313 od Panoviee na
116 treba ricSit’ miestnymi upravami kriZovatky v stvislosti so znizenim vyznamu
a zZataZenia cesty I/16 po vybudovani cesty R2.

— Do bodu OP I8 — Takiovd primestska autobusova doprava — max. $pickovy interval 30 min.
(2030) —doplnit Kosice — Cetejovee — Moldava nad Bodvou,

Vrelacii Moldava nad Bodvou — KeSice sa plinuje v OP 12 ZD zavedenie taktovej
Zeleznitne] dopravy s intervalom 30 min. v dopravnej Spicke. Dokym nebude zavedena,
bude zabezpeteny spickovy interval 30 min. v primestskej autobusovej doprave v tiseku
Maldava nad Bodvou — Kodice, AS. Na sibeznej ceste /16 sa plinuje v OP 13 VOD
sucasne s Zeleznitnou dopravou prevadzkoval' v Spickovom takte 30 min, primestski
autobusovit dopravu v iiseku Moldava nad Bodovou — Kodice, Vstupny areal U. S, Steel
s Gusovo koordinovanym prestupom na elektricku s integrovanym cestovny dokladom.
Toto riesenie naplia potreby obyvatelov na celom tzemi obee kvalitnou prepravinou
ponukou aj bez potreby previdzkovat desintky autobusovich spojov  sibezne
s kapacitnou elektritkovou dopravou.
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= Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obei mimo kostrovej siete (2030) — doplnit’ prepojenie

Kodice — US Steel — Saca -> Cedejovee (sibezne s cestou L triedy). kioré je nevyhnumé

z bezpetnostnych dovodov.

*  Abovska vetva eykloturisticke] kostrovej siete je vedena v trase Nizna Mysla — Kechnee
= Perin-Chym — Turia nad Bodvou, jej trasu PUM KSK respektuje ale jej realiziciu
neriesi. kedze nejde o dopravny projekt. Pre dochadzku do Moldavy nad Bodvou je
navrhauté prepojenie Cecejovee — Moldava nad Bodvou cez Mokrance. Pre dochddzku
do Kogic, Sace bude na zdklade pripomienky doplnené prepojenie Velkd Ida — Saca.
ktoré umoZni bezpeéni cestu z Cedejoviee vyuzitim pol'nej cesty Cefejovee — Cestice —
Vel'kd Tda. Usek Cetejovee — Vel'kd Ida nie je pre dennti dochddzku do Sace atraktivny
vzhladom na dizku cesty, preto sa jeho stavebnd hprava nenavrhuje.

— Do bodu OF 3 — Prepojenia miest a abei mimo kostrovej siete (2030) — doplnif’ prepojenie

Kechnee <> Ceejovee (siibezne s cestami 11, triedy). Vybudovanie cyklocesty v subehu

s cestami 11, triedy je na tejto trase nevyhnutné # bexpeénostmych dovodov.

*  Prepojenie Kechnee — Cedejovee je potrebné, nemi ale vzhladom na jeho dizku charakter
doprunej cyklistickej rasy aje riefené v rdmei Koncepeie budovania kostrovej siete
cyvklistickyeh tris v Kosickom kraji zroku 2017 Abovskou vetvou a cvkloturistickym
prepojenim cez Moldavy nad Bodvu do Jasova s napojenim Cecejoviee velmi malo
zatazenou cestou 111/3313.

— Da badu OP 3 — Prepojenia miest a obei mimo Kostrovej siete (2030) — doplnit’ prepojenie

Cecejovee — Pafovee sibezne s cestou 111 triedy. Vybudovanic cyklocesty v slibehu s cestou

HL triedy je na tejto trase nevyhnuingé z begpeénostnych dovodoy.

» Prepojenic Celejovee — Paiiovee je mozné vzhladom na nizku vyhladovi intenzitu
dopravy na ceste 13313 do 500 voz. denne viest' dostatoéne hezpedne po ceste IT1/3313,

6. Obee Cierna (OU-KE-OSZP1- 32402/2020, zo diia 08.03.2020)

*  nemd pripomienky

7. Obec Gemerski Poloma (OU-KE-OSZP1-30742/2020. 7o diia 03.03.2020)

— Doplnit’ opatrenie Obnova Zelezniénej trate €. 167 Rozfiava — Dob&ind pre osobnil Zelezniéni
dopravu so zastivkami: Rozfiava — kriZovatka stratou ¢ 160 — Roziava predmestie.
Roznava-mesto, Nadabula, Betliar, Gemerska Poloma, Henckovee, Nifnd Sland obec. NiZnd
Sland, Godovo, Viachovo obec. Viachovo, Dobgind.

* Vorimei OP 13 ZD Ndvrh obnovenia preméavky osobnyeh viakoy na trati sa na mati 167
navrhuje premévka osobnVeh viakov avOP 23 ZD sa ako podmicnka zavedenia
previidzky navrhuje zvySenie tratovej réchlost na tratl Ro2tiave — Dobsing na 120 km/'h
pre skrdtenie juzdnej doby na 30 minit. Plinuje sa osobny viak Brzotin (Roziava) —
Dobsind v hodinovom lakie nadvizny na richliky od Koic, viaky odchddzajice
a prichddzajice v parnu hodinu budd priamym pokradovanim rychlika 7 Kosic. siiprava
sa rozdeli vstanici Brzotin (RoZhava), vlak v neparnu hodinu bude jurdit medzi
Brzotinom a Dobdinou. Ku kazdému ylaku z Dobsine] a do Dobsinej bude do zastaviy
RozZhava mesto vypraveny autobus po trase sidlisko Juh — autobusovid stanica— Roziava
mesto.

— Do bodu OP 7 - Daldic obojstranné autobusové zvozy na zipade kraja (na Gemeri) (2030
do bodu a.) 7 Roziavy doplnit’ bod V: Roznava — Gemerska Poloma — Sul'ova — Hnilec —
Novoveskd Hula — Spidska Novd Ves (so zastdvkami na znamenie v Jokalitich Gemerska
Poloma: ihrisko, Huta. Kurtdkova, Vodared, Podsal'uvi)

* Podla dopravného modelu su dopravné vziahy medzi Hnilcom a Rozhavou a okolim
vefmi nizke a dopyt po dlhej linke vednej cez obtazne zjuzdné Sulovské sedlo by tak bol
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minimélny. Spojenic RoZiavy s Hnileom a Spidskou Novou Vsou bude umoznené cez
Daobzinu,

Do bodu OF 29 doplnit’ ierminal bus = zeleznina zastivka v obei Gemerskd Poloma

* Zastavky v Gemerske] Polome nemaji charakter termindlu, ked'ze nejde o prestupovi
zastavku, nie st tu ukoncované Ziadne autobusové linky aani sa stym do hudicna
nepodita,

Opravit' wrasovanie Gemerskej vetvy vkostrove] sieti prechadzajicej cez k. (. obee

Gemerska Poloma a Betliar v zmysle schvélenych UPN-Q

*  Trasovanie Gemerskej vervy bolo navrhnuté v materiali Koneepeie budovania kostrovej
siete cvklistickych teds v Kodickom kraji z roku 2017, PUM KSK trasy kostrovej
cykloturistickej siete neriesil a nemodze ich preto ani opravovat’. V oblasti Betliara
nenavrhuje PUM KSK Ziudne opatrenie. Do prehladu hlavnveh vetiey kostrovveh tras
bude naprick tomu pridand poznamka o potrebe zmenit’ trasu Gemerskej vetvy.

Do prepojeni miest a abei mimo kostrove] siete (2030) doplnit’ prepojenie Gemerska Poloma

= Hnilec — Novoveska Huta — Spisska Novd Ves siibezne s cestou 11, triedy 11533

*  Navrh prepojeni mimo kostrovej siete obsahuje iba prepojenia do spadovveh centier
vdizke okolo 6 km. to nie je pripad dochadzky z (dolia Hnilca cez horské sedlo,
zataZenie cesty T11/533 bude aj vo vyhlade nizke (1600 voz/defi) a cesta pre rekreacnych
cyklistov pouZitelna .

8. Obec Hodkovee (QU-KE-OSZP |- 0037253/2020. zo dita 16.03.2020)

= nema pripomienky

9. Obec Jasov (OU-KE-OSZP1- 29437/2020, zo dia 28.02.2020)

Doplnit’ do bodu OP 22 — Upravy Zeleznilnej infrastruktiry (2025) obnovu Zeleznidne] trate
€. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev pre osobnli Zelezniéni dopravu so zastivkami:
Moldava nad Bodvou mesto, Debrad’, Jasov, Pockaj. Medzey.

* Pre obsluhu Jasova bolo navrhnuté priame vedenie primestskych autobusov z Medzeva
cez Mali Idu do Kosic po ceste [1/548 s napojenim Jasova na Moldive nad Bodvou
autobusmi. Také rieSenie pontika Jasovu rychlejSic napojenie do Kodic ako vedenie
vietkyeh ciest prestupom na zeleznicu. Jasov mi navrhnuté priame spojenia s Kodicami a
Terminalom Moldava nad Bodvou primestskymi autobusmi cez Jasov.

Do bodu OP 19 - Taktova primestski autobusova doprava — max. Spickovy interval 60 min.

(2025) doplnit’ Kodice — Jasov.

+  Usck Kosice Jasov Jje uvedeny v OF 19 Taktova primesiski sutobusovd doprava — max.
Spickovy interval 20 min.

Do bodu OP 29 doplnit’ terminal bus —Zelezniénd zastivka v obei Jasoy,

* 'V lJasove je navrhnuty prestupovy termindl bus — bus v centre obee, kedZe s obnovenim
zelezniénej dopravy sa nepodita

Do bodu OP 3 — Prepojenia miest a obei mimo kostrovej siete (2030) doplnir prepojenia:

~ KoSice > Mald Ida, Semsa. Novacany, Rudnik, Jasov, Pockaj, Medzey (sibeZne
s cestami 11, a 111, triedy);
= Jasov -> Moldava nad Bodvou (sibezne s cestami 11 triedy),

* Plin udrzatefnej mobility sa zaobers najméd opatreniami pre dopravnveh cvklistov,
rekrealni cyklisti <0 zohladneni iba okrajovo. Pri analyze dopravného spravania
cyklistov sa zistilo, Z¢ dochadzka dopravnyeh cyklistov sa pohybuje v rozsahu 0 ~ 6 .

Page 41/57



11.

13.

14,

Strana 42 rozhodnuta & OU-KE-OSZPA-20200004925 o dia (18.06.2020

*+  Prepojenic Kosice -> Mald Ida, Semia, Novacany. Rudnik. Jasov, Pockaj, Medzev: Pre
dopravnych cyklistov ide o velka vzdialenost, pre spojenic je mozné vyuzit cestu T1.
triedy, po ktorej podl'a dopravného modelu takmer nejazdi nakladna doprava, intenzity su
3090 osobnvch automobilov a 40 nakladnyeh automobilov za 24 hodin (uvedené
intenzity v roku 2025), Navrhované prepojenie ma vyznam pre rekreaéni eyklistiku a ako
také mize byl vybudované, ale Plan udrzatelnej mobility nie je stratégia, klord by také
cykloturistické prepojenia mala ohsahoval’. Navrhované je prepojenic Kodice — Kogice.
Saca s odbockou nu Polov a Malu Idu.

*  Prepajenie Kogice -> Saca (LS. Steel. Cedejovee — Seledka, Pafiovee, Rudnik. Poprod):
Pre dopravaych cyklistov ide o velki vzdialenost’, pre pripadné spojenie je mozné vyuziv
cesty 1L a Il triedy s nizkou intenzitou premavky. Navrhované je prepojenie Kosice —
Kosice, Saca, Cetejovee — Mokrance — Moldava n. B.

* Prepojenie Jasov = Moldava n. B 18 km dlhd cesta nebude vyuzivand pre dennt
dochadzku viesim pocétom ciest. Pre rekreacnveh evklistov existuje moZnost’ vyuZitia
ciest 1. a IL triedy. dopravné intenzity nie s velke. Intenzita na 11/550 v aseku Jasov —
Moldava nad Bodvou sa ofakava 2830 osobnych auwomobilov a B840 nakladnveh
automobilov za 24 hodin (uvedené intenzity v roku 2025). Je navrhnuté vybudovat' pre
dennt dochddzku cyklocesticku Debrad' — Moldava nad Bodvou.

Obec Jovsa (OU-KE-OSZP1- 12400/2020, zo dia 05.03.2020)
*  npemanamietky

Obee Kluknava (OU-KE-OSZP1- 0035325/2020, zo dfia 10.03.2020)
*  nemi pripomienky

- Dbee Krasnohorskia Dlhi Lika (bez Gisla, zo daa 09.03,2020)

*  nemd pripomicnky

Obec Kreava (bez &isla. zo dia 09.03.2020)
= nema pripomienky

Obec Mali Ida (bez pediatky, e-mail KSK, zo diia 02.03.2020)

zapracovil' do dokumentu na zdklade platnosti UPD obee Mala Ida obehvatl obce Mala 1da

*  VPUM je navrhnutd modemizdcia cesty [1/5350 a 11/548 Moldava nad Badvou — Jasov —
Koesice vrdtene vystavby okruznej krizovatky v Malej Ide do roku 2025 aj obchvar 117545
okolo Malzj Idy do rokm 2040

doplnit’ cvklocesticku z Male) Idy smer L. 8. Steel

*  Opatrenie OP 3 ND Prepojenih migst a obei mimo kestrovej siete zahria aj Prepojenie
Kodice -> Mald Ida, Pol'ov, Peres. Lorinéik (Kodice, bod e.). Navrhuje sa napojenie
Malej Idy cez Pol'ov na cyklistické spojenie Saca — Kogice pozdiz cesty 1716

obnovenie osobnej Zelezniénej dopravy na trati Medzev — Moldava nad Bodvou

* Pre obsluhu Medzev, Jasova a okolia bolo navrhnuté priame vedenie primestskych
autobusov z Medzeva cez Mall Idu do Kosic po ceste 11/548, o je vyhodné a] pre
obsluhu obee Mali Ida. Bolo navrhnuté 4 s napojenim Jasova na Moldavu nad Bodvou
autobusmi. Také rieSenie pontka Male) Ide o vela EastejSie spojenie do Kosie aj do
Tasova ako vedenie vagsiny ciest z Jasova po zelesnici.
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15, Obee Milhost” (OU-KE-OSZP1- 0033599/2020, zo dia 09.03.2020)

nema pripomienky. suhlasné stanovisko

16. Obec Muranska Zdychava

nema pripomienky

17. Obec Nacina Ves (KSK 9847, zo dia 05.03.2020)

Obec Nacina Ves v zastipeni starostom obce Nacina Ves, Anton Sandor. predklada
pripomienku  k  strategickému  dokumentu . Plin udrzatelnej mobility Kosického
samospravneho  kraja®. Obee Nociny Ves ziada doplnit’ do strategického plinu cestné
prepojerig medzi obcami Nacina Vies — Nizny Hrulov o cestu |11 triedy. Toto cestné
prepojenie je zanesend v Uzemnom pline obee Nacing Ves, Uzemnom pline Prefovského
samospravneha kraja a pre obec Nacina Ves je vyznamné z tychto dovodov:

Historicky boli obce Nizny HruSov a Nacina Ves prepojené cez navrhovany tsek, kde
bola zatatd v¥stavha tohto prepojenia (existuje kamenny ndsyp cesty) a toto prepojenie
vyvuzivali obyvatelia minulosti v nadvéiznosti na rodinné viizhy,

Na tzemi obce Nizny HruSov cesta redlne existuje v asfaltove] podobe v zastavanom
Uzemi obce a je v sprave PSK, v nezastavang] €asti je cesta v mukadamavej — Strkovej
podobe bez Gdrzhy.

Reidlne je treba dobudovar’ dsek v dizke cca, 3.4 km.

Vybudovanim navrhovaného liseku sa znizi zatazenie cesty L. triedy Nizny Hrabovee —
Strazske, ktory je v poslednych rokoch znagne nehodovy v casti PSK.

Vybudovanim navrhovaného tseku sa zniZia obchddzkové trasy pre osobni dopravu
a verejnt dopravu v pripade dopravnej nehody na ceste | triedy Nizny Hrabovee —
Srrédzske.

Vybudovanim navrhovaného aseku <a znatne i zataZenic cesty 1. triedy Nizny
Hrabovee — Strdzske, na ktory sa v StraZskom napdja doprava z Humenného a Sniny.,

Vybudovanim navrhovaného Gseku za zniZin prejazdové vzdialenosti pre obyvateloy
regionu dochddzajlicich za pracou do okresu Michalovee a opaéne do okresu Vreanov nad
Toplou.

Vybudovanie navrhovaného dseku zabezpeéi regiondlny rozvoj v oblasti turistického
ruchu pre obce Nizny Hrusov, Lesné, Nacina Ves. Pusté Cememé, nakolke umozni
prepojenie mnozstva narodnych kultdrnych pamiatok v kraji PSK a KSK.

Vybudovanie navrhovan¢ho Gseku umezni ziskat dalfic finanéné zdroje na rozvoj
regidny Nizného HruSova a Nacine] Vsi cee zdraje misstnyeh akényeh skupin, ktoré si
plinované nit roevoj turistického ruchu, cyklotrds a priblizeniu prepojenia Domage a
Zemplinskej Siravy.

Vybudovanie navrhovaného dseku cesty je v kontexte so zivermi z rokovania VIddy SR
v okrese Vranov nad Toplou v navrhu cyklotrasy Ondava, ktorym sa zabezped
prepojenie Krajov a zvy3i konkurencieschopnost regiénu v turistickom ruchu a umozni
prilev mendich investicii k d'aldiemu rozvoju regionu.

Navrhované cestné prepojenie bude v budiicnosti napajeng na prepojenie obei Nizny
Hrusoy — DIhé Kigovo cez most ponad rieku Ondava (tento investiény zdmer sa akmidine
rozbieha na strane Presovského samospravneho kraja) , éim sa znadne rozin cestné
prepojenie regionu a vyvtvorl vwznamny dopravny uzol v obel Nizny Hrugov pre osobnii
dopravi,
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= Nuavrhované cestné prepojenie ma zabezpedent vyluku ndkladnej dopravy, nakolko uz

viae ako 10 rokov plati vyluka dopravy nad 3,5 tony v dseku Trhoviste — Nizny
Hrahovide,

Vybudovanie navrhovaného tiseku Nizny' Hrusov — Nacina Ves je prioritou pre obce
Nizny Hrufov. Nacina Ves. Puste Cemerné, Lesné, Rakovee n/0, Posa, Dlhé Kléova,
nakolko prive obyvatelia tychto obel budi cesiné prepojenie v budtenosti najviac
vyuzivat.

Na ziklade uvedenych argumentov Ziadame doplnit’ vybudovanie cesty 111 triedy medzi obeami
Ni2ny Hrusov a Nacina Ves do strategického dokumentu ,.Plan udrzatel'negj mobility Kosického
samospravneho kraja®,

Otizka prepojenia bola podrobne skimang v PUM KSK aj PUM PSK. Kedze bola
odporicana realizacia prepojenia DIhé Kldove — Nizny Hrusov do roku 2030, vytvorilo
by nové prepojenie od cesty 111/3735 do Nizného HruSova pomerne atraktivnu prejazdni
trasu Michalovee — Vranov nad Toplou po eestach 111 triedy. Ucelom ciest [11 triedy
viak nie je odlahéovat’ cesty 1. triedy, ako je uvedené v arpumenticii starostov Nizného
Hrusova aNacinej Vsi. Atraktivita nového prepojenia by sa relativne znizila po
vybudovani prelozky I/18 Petrovee nad Laboreom — Nizny Hrabovec (i3 tiez zlepsi
cestovanie medzi Nacinou Vsou aNiznym HruSovom), ale z dévedu neskorej anie
celkom istej realizacie obehvalu Vranova nad Toplou by bola nova trasa stile vWhodnou
ohchiadzkou Vranova nad Topfou, kde sa pretazuje rindend krizovatka, a to a2 do roku
2050, kedy sa najskor rata s dokonéenim juzného obchvatu (ni cestu 11/554 je od roku
2012 zakazany vijazd z krizovatiek s /18 a 1/19 pre nikladné automobily nad 12 ton, &
plati od roku 2013 aj na cestach 111 wiedy. nakladné autd od 3.5 do 12 ton tadial’ méar
prechadzat’). Prepujenie tak bude mozné realizovat bez rizik neprimeraného negativneho
vplyvu na ukolie novej cesty a2 po dokonéeni obchvatu Vranova nad Toplou. po roku
2050, teda po navrhovom horizonte PUM KSK.

Taktiez je pre Gplnost’ nutné dodat’, Ze rcalizacia tohto prepojenia si z dovodu
nevyhovujiceho Sirkového usporiadania cesty 1/3733 v Niznom Hrudove (PreSovsky
kraj) vviiada vyrazné stavebné Gpravy — rozdirenie vozovky, vvstavba chodnikov,
opornych murov (najmd v lokalite cintorina). noveho mosta cez Hrusovsky potok,
kanalizdcie na odvod dazd'ovej vody, ktord nahradi sitasné otvorené prickopy pozdiz
cesty apod. Pdjde 0 pomeme rozsiahlu investiciu. pre ktorii bude potrebné koordinovat’
zdroje z oboch krajov a napokon aj z oboch obel (napr. chodniky).

Navrhujeme upravit' text v tabul'ke 17 Navrhovej casti takto:

Riziko skracovania ciest ndkiadnou
dopravou pred dokongenim obchvatu
Vranova nad Toplow, navrhujeme
k realizdcii po roku 2050

13733 Nacina Ves — Nizny Hrudov

18. Obec Nizny Hruloy

— Obee Nizny Hrusov v zastipeni starostom obee Nizny Hrusov, Jinom Fenédkom, predklada
pripomienku  k  strategickému  dokumentu .Plin udrzatelnej mobility Kogického
samospravneho kraja”. Obec Nizny Hruov ziada doplnit’ do strategického planu cestné
prepojenie medzi obcami Nizny HruSov — Nacina Ves o cestu Il triedy. Toto cestné
prepojenie je zancsené v Uzemnom pldne obee Nizny Hrugov, Uzemnom plane Presovského
samospravneho kraja a pre obec Nizny HruSov je vyznamné z tvehto dovodov:
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- Historicky boli obee Nizny Hrusov a Nacina Ves prepojené cez navrhovany dsek. kde
bala zagatia vystavba tohto prepojenia (existuje kamenny ndsyp cesty) a toto prepojenie
vyuzivali obyvatelia minulosti v nadviznosti na rodinné viizhy.

—= Na uzemi obce Nizny Hrusov cesta redlne existuje v asfaliove] podobe v zastavanom
uzeml obce a je v sprave PSK, v nczustavanej Casti je cesta v makadamovej — Strkovej
podobe bez udrzby.

— Reilne je treba dobudovat’ usek v dizke cea. 3.4 km.

= Vybudovanim navrhovaného dseku sa eniZi zat'nZenic cesty 1. triedy Nizny Hrabovee —
Strizske, ktory je v poslednych rokoch znacne nehodovy v casti PSK.

- Vybudovanim navrhovaného useku sa znizia obchadzkové trasy pre osobnl dopravu
a vergjni dopravu v pripade dopravngj nehody na ceste L triedy Nidny Hrabovee —
Strazske.

- Vybudovanim navrhovaného Gseku sa znaéne zniZzi zataZenie cesty L. triedy Nizny
Hrabovec — Stri2ske, na ktory sa v Strazskom napdja doprava 2 Humenného a Sniny.

= Vybudovanim navrhovaného dscku zi zniZia prejazdové vzdialenosti pre obwwatelov
regionu dochidzajticich za pracou do okresu Michaloves a opaéne do okresu Vranov nad
Toplouw.

= Vybudovanie navrhovaného useku zabezpeéi regiondlny rozva) v oblasti turistického
ruchu pre obce Nizny Hrusov, Lesné, Nacing Ves, Pusté Cemerné, nakolko umoeini
prepojenie mnozstva ndrodnych kultdrmyeh pamiatok v kraji PSK a KSK.

- Vybudovanie navrhovaného iuseku umozni ziskat' d'alSie finanéné zdroje na rozvo)
regionu Nizného Hrusova a Nacinej Vsi cer wdmje miestnyeh akénveh skupin, ktoré si
planované na rozvoj turistického ruchu, cyvklotrds a priblizeniu prepojenia Domade a
Zemplinskej Sirayy.

= Vybudovanie navrhovaneho tseku cesty je v kontexte so zavermi z rokovania VIady SR
v okrese Vranov nad Toplou v navrhu cyklotrasy Ondava, Klorym sa zabezpeéi
prepojenie krajov a zvyal konkurencieschopnost’ regionu v luristickom ruchu a umozn|
prilev mensich investicii k daldiemu rozvoju regidnu,

= Navrhované cestné prepojenie bude v budicnosti napojené na prepojenie obei Nizny
Hrusov — Dlhé Kléovo cez most ponad rieku Ondava (tlento investiény zamer sa aktudlne
rozbieha na stranc Presovského samospravncho kraju) . €im sa znalne rozdin cestné
prepojenie regionu a vytvorl vyznamny dopravny uzol v obei Nizny Hrudoy pre osobni
dopravu.

= Navrhované cesiné prepojenie ma zabezpedent vyluku nakladnej dopravy, nakolko uz

viac ako 10 rokov plati vyluka dopravy nad 3.5 wny v Gseku Trhoviste — Nizny
Hrabovee.

Vybudovanie navrhovaného tseku Nizny Hrudov — Nacina Ves je prioritou pre obee
Nizny Hrudov, Nacina Ves, Puste Cememé. Lesné, Rakovee n/O. Pota, DIhé Kltovo,
nakolko prive obyvatelia tychto obcl budi cestné prepojenie v buddenpsti najviac
vyuzivat.

Na ziklade uvedenveh argumentav Ziadame doplnit’ vybudovanie cesty TT1. triedy medzi abeami
Nizny Hrufov a Nacina Ves do strategického dokumentu ,Plan udrzatelnej mobility Kosického
samospravneho kraja”.

*  Otizka prepojenia bola podrobne skimand v PUM KSK g PUM PSK. KedZe hola
adporiacand realizdcia prepojenia DIhé Klgovo — Nizn§ Hrusov do roku 2030, vytvorilo
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by nove prepojenie od cesty [11/3733 do Nizneho HruSova pomerne atraktivnu prejazdni
trasu Michulovee ~ Vranov nad Toplou po cestach 1T, triedy, Ubelom ciest 1. triedy
viak nie je odlahéovat’ cesty |. triedy. ake je uvedent¢ v argumenticii starostov Nizného
Hrusova a Nacingj Vsi. Atraktivita nového prepojenia by sa relativne znizila po
vybudovani prelozky 1/18 Petrovee nad Laboreom — Nizny Hrabovee (ta tie? zlepsi
cestovanie medzi Nacinou Vsou a Niznym HruSovom), ale z dévodu neskorej a nie
celkom istej realizcie obchvatu Vranova nad Topl'ou by bola nova trasa stile vihodnou
obchidskou Vranova nad Toplow, kde sa pretazuje riadend krizovatka, a to a2 do roku
2050, kedy sa najskor rita s dokonéenim juzného obchvatu (na cestu 11/554 je od roku
2012 zakdzany vjaed z krizovatick s V18 a V19 pre nikladné automobily nad 12 ton, o
plati od roku 2013 aj na cestach 111, tredy. nakladné autd od 3.3 do 12 ton tadial’ mazu
prechidzal’). Prepojenie tak bude mozné reulizovat’ bez rizik neprimeraného negativneho
vplwwu na okolie novej cesty az po dokonéeni obehvaty Vranova nad Toplow, po roku
2050, teda po navrhovom horizonte M'UM KSEL

* Taktiez je pre dplnost’ nuiné dodat, #e realizdcia tohto prepojenia si # dovodu

nevyhovujuceho Sirkoveho usporiadania cesty 1T1/3733 v Niznom HruSove (Presovsky
kraj) vyZiada vyrazné stavebné apravy — roziirenie vozovky. vystavba chodnikov,
opornych murov (najmé v lokalite cintorina), nového mosta cez Hrusovsky potok,
kanalizacie na odvod dazd’ovej vody, kiora nahradi sifasné otvorené priekopy pozdlz
cesty apod, Pajde o pomeme rozsiahlu investiciu, pre kiord bude potrebné koordinovat’
zdroje 7 oboch krajov a napokon aj z oboch obel (nupr. chodniky),

= Navrhujeme upravit’ text v tabulke 17 Navrhove] éasti takto:

Riziko skracovania ciest ndkladnou
dopravou pred dokonéenim obehvalu
Vranova nad Toplou, navrhujeme
k realizacii po roku 2050

/3733 | Nacina Ves — Nizny Hrufov

Obee Opétka
*  nema pripomicnky

Obec Popro¢ (KSK, 9488. zo dia 03.03.2020)

Doplnit’ do bodu OP 22 — Upravy #eleznitnej infratruktiry (2025) obnovu Zelezniénej trate

¢. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev pre osobnll zeleznicni dopravu so zastivkami:

Moldava nad Bodvou mesto, Debrad', Jasov, Pockaj, Medzev.

*  Pre obsluhu Poproga holo navrhnuté prisme vedenie primestskych autobusov z Medzeva
cez Malii Idu do Kosic po ceste [1/548 s napojenim Jasova na Moldavu nad Bodvou
autobusmi. Také riesenie ponika Poprotu rychlejdie napojenie do Kodic ako vedenie
vietkyeh ciest prestupom na Zeleznicu. Poprod md navrhnuté priame spojenia s Kodicami
a Terminalom Moldava nad Bodvou primestskymi autobusmi cez Jasov.

Doplnit’ do bodu OP 29 — Terminaly IDS v KSK pre regiondlnu dopravu (2040) terminal

hus- Zeleznitna zastivka v obei Jasov,

*  Vasove je navrhnuty prestupovy termingl bus — bus v centre obee, ked'ze s ohnovenim
zeleznidne] dopravy sa nepotita,

Do hodu OP 3 — Prepojenia miest a obel mimo kostrovej siete (2030) doplnit’ prepojenia:

- Kogice -> Mala Ida, Semsa. Noviéany, Rudnik, Jasov, Polkaj, Medzev (sibezne
scestami 11, a 111, tnedy);
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Kosice -> Saca (U, S. Steel. Cedejovee-Seleska, Pafiovee, Rudnik. Poproé (po
pol'nveh a lesnych cestdch):

- Popro¢ -> Moldava nad Bodvou (sibeZne s cestami 1. a 111 triedy).

Plan udrZzatelnej mobility sa zaoherd najmil opatreniami pre dopravnych evklistay,
rekreadni cyklisti &4 zohladneni iba okrajove. Pri analyze dopravného spravania
cyklistov sa zistilo. ze dochidzka dopravnveh cyklistov sa pohvbuje v rozsahu 0 - 6 k.

Prepojenie Kodice -> Mala Ida, Semda, Novadany, Rudnik, Jasov, Pockaj. Medzev: Pre
dopraynych cyklistov ide o velka vzdialenost, pre spojenie je mozné vyuzit' cestu I1.
triedy, po ktorej podla dopravného modelu takmer nejazdi nakladnd doprava, intenzity s
3090 osobnych automobilov a 40 ndkladn¥ch automobilov za 24 hodin [uvedené
intenzity v roku 2025). Navrhovang prepojenie mi vyznam pre rekreadna evklistiku a ako
take maze byt vybudované, ale Plan udrateI'nej mobility nie je stratégia. ktord by také
cykloturisticke prepojenia mala obsahovat’. Navrhované je prepojenie Kogice — Kodice.
Saca s odbockou na Polov a Mali Tdu.

Prepojenie Kofice == Saca (U.S. Steel, Cetejovee — Seledka, Panovee, Rudnik, Popiol):
Fre dopravnych cyklisiov ide o vel'ki vzdialenost, pre pripadné spojenie je mozné vyuzir’
cesty 11. a TIL triedy s nizkou intenzitou premavky. Navrhované je prépojenie KoSice —
Kodice, Saca, Cegejovee - Mokrance — Moldava n, B.

Prepojenie Popro¢ -> Moldava n. B.: Pre cyklistov existuje moZnost vvuZitia ciest 111,
a I triedy. dopravné intenzity nic st vel'ké, Intenzita Poproc — Jasov podla dopravného
modelu 1300 osobnyeh automobilov a 150 ndkladnyeh antomobilov za 24 hod. Intenzita
na [I'550 v hscku Jasov — Maldava nad Bodvou 2830 asobnyeh automobilov & 840
nikladnych automobilov za 24 hodin (uvedené intenzity v roku 2023),

Obee Rejdovi (OU-KE-OSZP1- 29027/2020, zo dia 28.02.2020)

Doplnit” OP 22.5 obnova Zeleznicnej trate €. 167 RozAava — Dobsina pre osobni Zelezniéni
dopravu so zastivkami: Rozhava — kriZovatka <tratou & 160 —, RoZhava predmestie,
Ro2favu-mesto, Nadabula, Betliar, Gemerska Poloma, Henckovee, Nizna Sland obec, Nizna
Sland, Gocove, Viachovo obee, Viachovo, Dobsing,

o Vrimei OP 13 ZD Navrh obnovenia premavky osobnveh viakov na trati sa na trati
167 navrhuje premivka osobnych viakov a v OP 23 ZD sa ako podmienka zavedenia
prevadzky navrhuje zvySenie tratove] rychlosti na trati Roffiava — Dob&ing na 120
km/h pre skratenie jazdnej doby na 30 minit. Plinuje sa osobny vlak Brzotin
(Roziava) — DobSina v hodinovom takie nadviizny na richliky od Kosie, viaky
odchadeajiice a prichadzajice v pimu hodinu budi priamym pokragovanim réchlika
z Kosic, suprava sa rozdeli v stanici Brzotin (Rozhava), vlak v nepdmu hodinu bude
Jjuedit’ medzi Brzotinom a Dobsinou, Ku kazdému vlaku z Dobsingj a do Dobsinej
bude do zasuivky RoZflava mesto vypraveny autobus po trase sidlisko Jubh —
autnbusova stanica — RoZziava meslo.

Vbode OP 19 — Taktova primestski autobusovd doprava — max. Spickovy interval 60 min.
(2025) zmenit’ bod p) z Vyéna Sland - DobSind nu Rejdova — Dobsind.

Bude opravene

Do bodu OP 20 doplnit’ terminil bus — Zeleznitnd zastivka na zel. zastdvke Viachovo (fast’
pila)

Prestup na Zeleenicu bude zabezpeteny v terminali viak — bus Dobsing
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Doplnit’” do bodu OP 3 — Prepojenia migst a obei mimo kostrove] siete (2030) bod ¢)

prepojenie Rejdovi — Vydna Sland — Viachovo pila (Zeleznilng zastdvka) v sibehu s cestou

II. triedy [T3033.

*  Vzhladom na nizke zarazenie cesty 11 triedy nie je samostaind cestiCka pre evklistoy
navrhovana.

Obec Rozhanovee (OU-KE-OSZP1- 30560/2020, zo dna 03,03,2020)

*  nemd ndmictky

23. Mesto RoZitava (OU-KE-OSZP1- ()37252/2020, 2o dfia 17.03.2020)
Freto navrhujeme do opatreni doplnit” nasledovné:

6.

27.

28.

29.

Opatrenic OP 11 ZD na trati E.160 rozdirit o opatrenie A4 - Sprevadzkovanie Regiondlneho
expresu na trati PleSivee (spadova oblast Reviea, Jelsava) - Rozhava - Jablonov n.T. -
Moldava n.B. - KoSice (mestd a obee st uvedene ako zastivky) minimélne 4x denne.
a upravit trate tak, aby sa cestujici 2 Plesivea dostali do Kosie za S0 mint,
Opatrenie OP 12 ZD na trati C.160 rozsirit’ o opatrenie A6 - Sprevidzkovat Regiondlny
expres Plesivec (spadova oblast’ Reviica, JelSava) - Rozfava - Jablonov n.T. - Moldavan.B. -
Kodice - Kysak - PreSov (mesty o obee s uvedené ako zastivky) minimdlne 4x denne a
upravit’ Zeleznicné trate tuk, aby sa cestujicl dostali z Plesivea do Predova za maximalne 9()
miniit,

o Termin realizdcie opatrenia: do 2020
Opatrenie OP 11 ZD na trati C.160 roz3irit o opatrenie AS. V letnej turistickej sezone (maj-
september) rozdirit vlakové spojenie na trati Kodice - Moldava nB.- Jablonov n.T. -
Lipovnik - RoZfava - Slavee - Plefivec minimdlne 2x denne. Pre obyvatelov Kogic a okolia
by sa stali dostupnejSie turistické destindeie Slovensky kras, Gombasek, Pledivecka a Silicka
planina.
Opatrenie OP 11 ZD k trati 160. Rozdirit’ vlakové spojenie Kosice-Dobsing (Moldava-Turfia
n.Bodvou-Lipovnik- RoZzhava stred- DobSina) aspof 2x ccz def do roku 2025, a 4x denne do
roku 2030,

*  Bez vyjadrenia — pripomienky pridli po termine

. Obec Rudiany

*  nemd mimietky

. Obec Sady nad Toryson

*  nemd pripomicnky

Obec Senné (OU-KE-OSZP1- 32413/2020. zo dfia 08.03.2020)
* nemd pripomicnky, kladné stanovisko

Obec Slanec (OU-KE-OSZP |- 30552/2020, zo dita 03.03.2020)
*  nemd pripomienky

(Ohec Slanské Nové Mesto
* nema pripomienky

Obec Stitnik

Doplnit’ do bodu OP 22 — Upravy Zeleznitng infrastruktiry (2025)opatrenic Obnova
7eleznineg] trate €. 166 20 zustavkami Plesivec, Paskova. Kunova Teplica, Stitnik — mesto,
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Stitnik, Rostar, Ochtind, Rochovee. Slavosovee obec, Slavosovee pre osobnl Zeleznifnil

dopravu.

*  Podl'a vipoétov s vyuzitim dopravného modelu by vyuZitie 7elezniénej trate bolo velmi
nizke, najmi v tiseku Plesivee — Stitnik, kde zatazenie nedosahuje ani 300 cestujleich za
defi. Planovand je prevadzka taktovej primestskej autobusove] dopravy Cierna Lehota —
Ro#nava s nadviznostami zo vietkych zdrojov dopravy v Stitniku.

= Doplnit" do bodu OP 28 — Infrastruktira prestupovych Zelezniényeh uzlov polozku r) Stitnik.

*  Prestupovy bod Stitnik je uvedeny ako Terminal IDS v KSK pre regiondlnu autobusovi

dopravu, kedze previadzka Zelezniénej osobnej dopravy by nebola efektivaa,
30. Mesto TrebiSoy
¢ nema pripomienky

31. Obece Cierna (OU-KE-OSZP1- 32402/2020, zo dia 06.03.2020)
*  nemd pripomicnky

32. Obee Tudice (OU-KE-OSZP1- 0035327/2020, zo diia L0.03.2020)
* nemd pripomienky, kladné stanovisko

33. Obec Ubrez
* nema pripomienky

34. Obec Zivadka [UG-KE-(}SZF I- 30550/2020, zo dia 03.03.2020)
* nema ndmietky ani vyjadrenia

35. Obee Zemplinske Jastrabic
* nema vyhrady vodi oznameniu

36. Ohec Zakarovee (OU-KE-OSZP1- 317882020, 7o diia 05.03.2020)
*  nemd pripomienky

Ostatnl ani d'alsie osoby na spravu o hodnoten| strategického dokumentu nereagovali.

Vyhodnotenie pripomienok zo stanovisk

Stanoviskd zaslalo 36 dotknutych obei - 7 toho 24 nemali k sprave o hodnoteni Fadne
pripomienky, 14 dotknutych organov — 7 toho 4 nemali pripomienky. a | subjekt Dopravay
podnik Kosice s pripomienkami. Mnohé pripomienky sa opakuji - je nutné sa nimi zaoberat’,
prehodnotit’ azvdzit' moZnost akcepticie a rieSenia. | subjekt zastupoval verejnost —
s pripomienkami. identickymi s pripomienkami dotknutych obci, ktoré je potrebné akceptovat',
Vii¢sina pripomicnok sa tykala samotného PUM KSK. nic spravy o hodnoteni.  Vietky
opravnené pripomienky a poZiadavky budd zapracované do zdverséného Stanoviska, do &asti
Odporucania na prepracovanie, resp. dopracovanie.

HLT Vercjné prerokovanie a jeho zivery

Obstaravatel, KSK, spolu so spracovatelom strategického dokumentu, NDCon, s.r.0. 0 Zivolné
prostredic distribuoval podfa prilazeného rozdefovnika vzmysle § 11 zikona listom ¢,
2071/2020/0D=6314 zo dia 11, 02. 2020 spraivu o hodnoten! strategického dokumentu . Plin
udrzatelne] mobility Kogického samospravneho kraja® spolu s informdcion o verejnom
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prerokovani - Pozvanka na verginé prerokovanie spravy o hodnoteni nuvrhovaného strateuického
dokumentu PUM KSK. Materialy boli vvvesené uj na Gradnej tabuli.

Verejné prerokovanie sa kanalo 26, 02, 2020 0 09.00 h na Urade Kosického samospravneho
kraja, Ndmestie Maratonu mieru 1. 042 66 Kodice s programom:

1. Zahdjeniz.
Miroslav Fazekas (odbor dopravy, Urad Kogického samospravneho kraja)
Privital pritomnych, otvoril prerokovanie a dal slovo zhotovitel'om dokumentu.

2. Prezenticia.
Jan Kadlk (NDCon. s.r.0.. Praha) a Vlasta Camajové
Informovali o spracovanych vystupoch projekin Plan udrzatelnej mobility Kogického
samospravaeho kraja o procese posudzovania vplyve strategického dokumentu na Zivotné
prostredie a o vystupoch a zdveroch spravy o hodnoteni SEA.

-

3. Pripomienky k Planu udrzatelnej mobility a k Sprive o hodnoteni.

Prehlad pripomienok a edpovedi spracovatel'a:

1. p. Karol Kurma, DPMK:
*  Prippmienky k Analyzam neboli doposial” zapracované.
*  Visprive o hodnoteni nie je rozlidené, &o navrhuje PUM a &o je navrehnuté aj bez PUM.
*  Taktova doprava by bola pri zavedeni podl'a ndvrhu nefinancovatel'nd.

*  V Nivrhovej Casti by pri ndvrhu zmien linkového vedenia autobusove] dopravy malo hyt'
uvedené taktie? zddvodnenic navrhov.,

*  Mal by byt uplatneny holisticky pristup — vaetkymi krokmi ziskavatl’ ¢im viac cestujicich
do vetejnej dopravy (vratane vyisicho podielu priamych autobusovych spojov tam, kde je
to efektivnejSie — naklady vs. tr2by — ako kol'ajovd doprava, resp. riefenic s prestupom).

+ Zelernicnd zastivka Hutniky by mala byt zdvojkolajnena pre moZnost krizovania vlakov
pri navozoch ne zmenu do U. S, Stezl — vybudovany by mal byt systém nadviime;
viltropodnikovej dopravy.

*  Trat’ KoSice — Hidasnémeti by mala byt dvojkoliajnd v mieste vstupu do priemyselného
parku Hanisku (v pripade jeho vybudovania). Mad'arské Zelezniénd linka z Miskolea do
Hidasnémeti by mala byt predizend a2 do Kosic.

* Nadruhej stranc kodickej stanice by malo byt obratisko autobusov.

*  Cestné spajenie Bukovee - Hyloy je neredlne.

* Parkoviskd P+R —malo by byt’ viac parkovisk s nizSou kapacitou.

¢ Pre optimalny rozvoj integrovane] dopravy by sa mali upravit' kompetencie &, kraja a
miest.

reakeia spracovatela dokumentu - p. Kasika:

* To. €0 je navrhnuté aj bez PUM KSK. je v seendroch Bau, to, &o navrhuje PUM. je v
scendroch Do all.

*  Rozsah navrhnutej takiovej dopravy presahuje akiudlne prosiriedky na kompenzicic straty
vo verejnej doprave, navrh cestovného poriadku je upresneny v Pline dopravnej
obsluznosti.

* Do nivrhove] Casti bude doplnenid informacia. aky rozsah taktového grafikonu bude

prevzaty do Plinu dopravnej obsluznosti a budi aj oddvodnené zmeny oproti dnednému
grafikonu.
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*  Hilavnym ciefom PUM KSK je ziskat' o najviac cestujicich pre verejnd dopravu.

*  Zastavka Hutniky je ponechand tak, ako je dnes, krizovanie v Haniske umozauje
zastavovanie vlakov v obidvoch smeroch v rozsahu 3 minir.

* Je navrhnuté krizovanie v stanici Cafia, ¢o vyhovuje obsluhe budiceho Priemyselného
parku Haniska. Akékal'vek investicie do trate Kosice — Hinddsnémeti budti moiné iba v
savislosti 5 rozvojom Priemyselnéha parku Haniska a Priemyselného parku Kechnec,
ktorych projekty nie si definitivne, nie je moZné taky zimer zatial’ zadefinovat. Bude
doplneny namet na prevadzkovanie vlakov z Miskolea dopraveom MAV-START.

*+ Obratisko na druhej strane kosickej stanice neodportitame, pretoze by predizilo prestupy
na regiondlne autobusy a na elektricky. ak bude za zelezninou tratou novd komunikacia
pozdlz Hornddu, mdZe w veniknit autobusovi zastavka.

*  Cesiné spojenie Bukovee — H¥lov by zjednodusilo obsluhu autobusmi, sthlasime 2e mize
byt z technickych, ¢i ekonomickych dévodov nerealizovatelné. do textu bude pridand
poZiadavka na preverenie.

* Vicsi pocet P+R parkovisk s nizSou Kapacitou bude t'azké navrhndr, lebo miest, kde hudy
k dispozicii pozemky pri uzloch MHD, j& mélo a ich vyuzitie musi byt’ éo najvyisie:
*  Rompetenciami v integrovanej doprave sa PUM zuoberd, no nemoze o nich rozhodnic,

kompetencie v 2elezniénej doprave upravuji zdkony, kompetencic v oraanizacii MHD
zivisia od dohody 1DS Vychod, KSK a vedenia miest.

2. p. Marekova, rad KSK:

Obchvaty na Spisi vedené ceswimi L. iriedy musia nadviizovat’ na ceésty 1. triedy alebo
dialnice
reakeia spracovalela dokumentu - p. Kasika:

*  Navrhnuta cesta /82 nadviizuje na dialnicu DI na obidvoch koncoch. navrhnutd cesta
/83 nadvizuje na D) a 1/82

3. p. Miroslav Sisak, starosta NiZnej Mysle:

= cesta L triedy je silno zata?end nikladnou dopravou, predovietkym do Strkovne Geéa,
navrhuje vybudovar obchvat spolu s mostom cez Horndd.
teakela spracovatela dokumentu - p. Kasika:

* cesta 13368 bude v roku 2025 zataZend 3200 osobnymi a 400 nékladnymi voridlami,
pri takychio intenzitach neboli v PUM navrhované obehvaty. ak sa nedakal nirast intenzit
nad 5 fis. voz denne. Intenzita na [11/3368 by sa nemala vyznimne zmenit’ po dokonsen|
ochvatu Kosic R2. ale znizi sa po dobudovani a dialnice DI na vychod pod 3000
osobnych a pod 300 nakladnych vozidiel za def, pretoZe sa prestane vyuzivat' prejazd cez
Mad'arsko do Slovenského Nového Mesta a Kralovského Chlmea. Nové prepojenic do
Gete by vyriedilo prijazd k Strkovisku, ale priviedlo by viace] dopravy na 11113416 do
Cane. Obchvat neodporiéame.

4. p. Gerhard Ballasch, Mala Ida:

* wybudovat’ okruzni krizovatku,

* spreviadzkovat zelezniéni trat” Moldava nad Bodvou— Medzev.
reakcin spracovatela dokumentu - p, Kasika:

*  V PUM je navrhnutd modernizacia cesty [1/550 a [1/548 Moldava nad Bodvou — Jasov —
Kaodice, yratene vystavby okru#nej krizovatky v Malej lde do roku 2025 aj obehvart 117548
okolo Malej Idy do roku 2040,
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+  Zelezniénd trat z Medzeva by nebols dostatoéne vyuZitd s ohladom ne previdzkové
ndklady.

5. p. Sorotinova, Urad KSK:

* V prezentacii boli chranené tzemia a zaplavové Gzemia. ale chybali zosuvné dzemia. v
ktorych tdrzba a vystavba ciest vyZaduje sanatné opatrenia (napr. cesta 11/552 v k.a.
Niznid Hutka v potencialnom zosuvnom lizemi),
reakcia spracovatela dokumeniu - p. Kasika:

*  Zosuvné Gzemia st v Sprive o hodnoteni SAE zahmuté,

6. p. Starosta Hanisky:

*  Otazka na termindl Haniska —ako sa tam dostani autobusy?
reakeia spracovatela dokumentu - p. Kasika:

* Ide o zastivku linky &, 21 MHD severne od Zelezniénej stanice. jej vvznam je dnes
obmedzeny na niekolko spojov denne, s pridanim vlakov Kodice — Moldava nad Bodvou
mé2e pribudnit aj podet spojov linky 21 a tie? predizend linka 26 .

7. p. starostovia Nacinej Vsi a Nizného Hrugova:

*  Pozaduju vybudovat' cestu spéjujicu obidve obee, ktoré si blizko, ale vziionine tazko
dostupndé.
reakcia spracovatel'a dokumentu - p. Kagika:

*  Otazka prepojenia bola podrobne skimand v PUM KSK. aj PUM PSK. KedZe bola
odporicani realizicia prepajenia Dlhé Kidovo — Nizny Hrugov do roku 2020, vytvorilo
by nové prepojenie od cesty TT1/3735 do Nizného HruSova pomerne atraktivau prejazdni
trasu Michalovee — Vranov nad Toplou po cestich [11. triedy. Jej atraktivita by sa
relativne zniZila po vybudovani prelozky 1/18 Petrovee nad Laborcom — Nizny Hrabovec
(ta tiez zlepsi cestovanie medzi obidvoma obeami), ale z dévodu neskorej a nie celkom
istej realizdcie obchvaty Vranova nad Toplou by bols nova trase stile vyhodnou
obehddzkou Vrmanova nad Toplou, kde sa pretazuje riadena krizovatka, a to az do roku
2050, kedy sa najskdr rita s dokonéenim juzného obchvatw. Prepojenie tak bude bez rizik
neprimerancho negativnehy vplyvu na okolic novej cesty moZné realizovat a2 po
dokongeni obchvaty Vranova nad Toplou, po roku 2050, teda po névrhovom horizonte
PUMKSK,

Zaznam vyhotovil dia 26.02. 2020 Jin Kaslk.

Obstardvatel, KSK v zmysle § 11 zdkona ziznam z verejného prerokovania zaslal e-mailom zo
dia 10, 03. 2020 prislusnému orgdnu, Okresny Grad Kosice, Odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie

Celkovo bolo v 7 vstupoch vznesenyeh |8 ctdzok, resp. pripomienck tvkajicich sa prevaine
lechnickej Casti rieSenia, na ktoré spracovamlia vyCerpavajico odpovedali. Verejné
pripomienkovanie k strategického dokumentu bolo ukonéené bez zdpisu dalsich zasadnych
pripomienok.

1V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Celkové vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na dotknuté dzemic boli komplexne
zdokumentované a vyhodnotené na zaklade podrobného prehodnotenia vaetkveh predlozenveh
podkladovych materidloy, ndzorov a vyjadreni zainteresovanyeh siran.
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Kedze dokument sleduje cicle zamerané na zniZovanie ncgativivech wplyvov na zivomné
prostredie a zdravie obyvatelov, posilaovanie ochrany prirody a biodiverzity, podporu aktivit
zaberpelujlcich kvalitu ovzdudia, pozitivne vplyvy vyrazne prevy$ujd nad negativiymi,
Celkovy vplyv Strategického dokumentu na Zivoiné prostredie sa v rdznyeh Casovveh
horizontoch prejavi minimalnym narastom negativayeh vplyvov na zivotné prostredie a celkove
pozitiviym vplyvom na Zivotné prostredie, Korého dosledkom bude zlepSenie stavu Zivotného
prostredia a zdravia obyvate[ov,

Vsetky opatrenia navrhované v Pldne udrzatelne] mobility Kosického samospravneho kraja su
zamerané na reorganizaciu dopravy a doplnenie infradtruktiry pre pesiu, cvklistickn, verejni a
individuilnu automobilovi dopravu.

fch cielom je zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnveh problémov v dopravnej sieti,
vybudovanie novyeh prepojeni. obchvatov, preklidok a podobne s cielom odklonenia tranzitne]
dopravy mimo obyiné z6ny miest a obel. zvyienie bezpetnosti v doprave. znizenie podielu
automobilove) dopravy a zvyienie podielu verejne] dopravy na preprave oséb. ktord sa postupne
navrhuje pine elektrifikovar, skvalitnenie eyklisticke] infrastrukuiry a infradtruktiey pre pesich s
naslednym zvyienim ich podiclu na preprave vséb a vysenie ich bezpednosti,

Ocakiivané pozitivae vplyvy na zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva

— zniZenie intenzity dopravy v obvinych Castiach miestn u obef z dévodu odklonu tranzitnej
dopravy mimo micsta a obei a zviienia podielu vergjnej osobnej dopravy,

— 7nizenie imisii 2 dovodu znizenia intenzity dopravy a postupnej modernizacii a elelrifikicii
vozoveho parku VOD, vritané #vyienia podielu elekiromabilov, resp. ckologicky
vyhodnejdich automobiloy,

— znizenie hlukovej zétaze pozdiZ najviac frekventovanyeh komunikdciach hlavne z dévodu
Znizenia intenzity dopravy,

— zvysenie bezpednosti cyklistov a chodeov z dbvodu skvalimenia a  dobudovania
infrastrukiry,

— znizenie nchodovosti na cestach lepsou organizdciou a skvalitnenim infratrukiiiry,
— zvylenie pohybovej aktivity obyvatel'stva,

— vysadba zelene pozdiz komunikcii, cyklistickveh ciest a chodnikov pre pesich.

MNegativne vplyvy na Zivotné prostredie a na zdravie obvvatel'stva

—  trvaly ziber polnohospodirskej pddy,

= stret 5 prirodnymi biotopmi a prvkami tzemného systému ekologicke] stability,

— trasovanie dopravnych stavieb zdplavovym Gzemim a tzemiami postihnulymi zosuvmi,
- produkcia odpadoy pri obnove vozového parku a rekonstrukeii infrastruktiry.,

— kratkodoby vplyv pocas vystavby — hiuk, prach, odpady.
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V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA
NAVRHOVANE. CHRANENE VTACIE UZEMIA. UZEMIA FUROPSKEHO
VYZNAMU ALEBO NA SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU CHRANENYCH UZEMI
(NATURA 2000

Popis chrinenyeh Gzemi je v kap, 2.1.2 a navrhované opatrenia v kap, V spravy o hodnoteni,
pritom sa odporiéa respektovat’ vietky chrinené izemia ndrodného vyznamu, vyhlisené ako aj
navrhované Gzemia sustavy Narurg 2000 (Gzemia curdpskeho vyznamu a chrinens viadie
lzemia). vietky ostainé zdujmy ochrany prirody a krajiny (chrinené druby, biotopy a chrinené
stromy), prvky  dzemného  systému  ekologickej stability (biocentra a  biokoridory
nadregionaineho, regiondlneho a miestneho vyznamu) a podobne. ich tzemné vymedzenie a
obmedzenia v nich. vyplyvajice 7 prislusnych legislativnych predpisov (zikon NR SR ¢
54372002 Z.z. 0 ochrane priody a krajiny v zneni neskorsich predpisov),

Rozvoj technickej infrastruktiry, najmi cestnych komunikdcii, navrhovat podi'a moZnosti mimo
chrinenych (zemi.

VL. ZAVERY

VI.1 Vysledok procesu posudzovania wvplyvov na Zivotné prostredie strategického
dokumentu

Na ziklade vysledku procesu posudzovania vplyvov na Zivolné prostredie, pri ktorom boli
zvizene ofakdvané vplyvy na Zivoiné prostredie, na chranend tizemia a zdravie obyvatel'stva,
sohladom na silad s ostatnymi strategickymi dokumentmi, na zaklade stanovisk k rozsahu
hodnotenia. spracovania spravy o hodnotenl, stanovisk ksprave o hodnoteni, verejného
prerokovania sprivy o hodnoteni, odborného posudku a konzulideii, z ktorveh vyplynul celkovy
spoloCensky  ziujem. resp. sihlas vidliny  zainteresovanych  subjektov s navrhovanym
strategickym dokumentom a za silasného stavu poznania Okresnyv trad KosSice. Odhbor
starostlivostl o Zivoind prostredie

odporada

schvilenie strategickeho dokumentu Plan udrzatelnej mobility Kogického samospravneho kraja
po jeho doplneni.

V1.2 Odporucany variant

Ni schvilenie sa odporiiéa variant strategického dokumentu PUM KSK. ktory bol posudzovany
7 hfadiska vplyvov na #ivoiné prostredie podl'a zakona.

VL3 Odporiéania na prepracovanie, dopracovanie, dpravu nivehu strategického
doKumentu

Na zéklade toho, Z¢ navrh strategickeho dokumentu bol v priebehu jeho spracovania upravovany
n dopliovany na zaklade konzulticii odbornej a laicke] verejnosti. z vysledku procesu
posudzovania yplyvov na zivotné prostredie, oznimenia, stanovisk k ozndmeniu, urdeného
rozsahu hodnotenia a Casového harmonogramu pre sprivu o hodnoteni, spravy o hodnoteni,
stanovisk k sprive o hodnoteni, vereiného prerokovania sprivy o hodnoteni, pripomienck a
odborného posudku a kenzultacii vyplyva, Ze je potrebné dopraccvanie ndvrhu strategického
dokumentu o vietky opodstatnené poziadavky a zapracovat’ dofho pripomienky a odporidania,
vyplivajiice 2o stanovisk, ktoré boli vznesené dotknutymi orginmi, dotknutymi obcami
avergjnostou. Spravu o hoednoteni strategického dokumentu u? nic je dalej mozné upravovar',
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pripomienky vynesen¢ k nej moze obstardvatel vvuzit v jednotlivich projektoch navrhovanych
v PUM KSK v ramei procesu EJA.

Na ziklade pripomienck a odporicani dotknutveh organov a obei a verejnusti je potrebné 2vazil'
a upravit Navrh strategického dokumentu nasledovne:

- pre vietky relevantné pripomienky a odporiéania uvedené v kap. TIL6 pod poradovymi
cislami:
Verejnost: 1.
Dotknuté organy: 1., 4., 7., 8., 9., 10.,12,, 14,
Ostatni: 1.
Dotknuté obee: 1., 5, 7., 9., 14.. 17, 18..20., 21., 23, 29,

VL4 Oddvodnenie zavereéného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Zaveretne stanovisko bolo vypracované podla §14 zakona ¢ 24/2006 Z. 2., prilohy &. 6. na
ziklude vysledkov procesu posudzovania, informédcii uvedenych v sprave o hodnoteni
strategického dokumentu a navrhu strategického dokumentu. stanovisk zainteresovanych
organuy a organizdcii. verejného prerokovania ajeho vyhodnotenia, prislusnych pravnyeh
predpisov, vypracovaného odbomého posudku a  dopliujicich informécii  poskvinutyeh
obstaravatel'om.

Okresny drad Kosice, Odbor starostlivosti v Zivotné prostredie, dosledne analyzoval kazdé
stanovisko od dotknutych subjektov. K hodnatenej sprive o hodnoteni strategickeho dekumentu
boli dorutené prevazne sihlusné stanoviski. alebo stanoviskd bez pripomienok. Pogetné
pripomienky sa tykali hlavne samotného navrhu PUM KSK - na ich ziklade a priebeznej
analyze spracovatclom PUM KSK pocas procesu hodnotenia st formulované poziadavky na
doplnenie PUM KSK.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani zaveretného stanoviska sa postupovalo podla ustanoveni
zikons. Odporuenie schvilenia navrhovaného strategického dokumentu moZno odévodnit
vyraznym prevysenim opatreni, ktorych ofakavang vplyvy (priame i nepriame) buda pozitivne.
Z hindiska synergickyeh a kumulativnych vplyvov prevazuji ogakévané pozitivne vplvvy nad
vplyvmi negativoymi,

Relevaniné pripomienky boli zapracované do odporaéani na prepracovanie, dopracovanie a
apravu ndvrhu strategického dokumentu. Jednotlivé projekty u ktoryeh saofakdva vplyy na
Jednotlivé zlozky Zivomcho prostredin, vratang 2dravia, budi podlichar hodnoteniu v zmysle zikona &.
242006 Z.z. a povolovaciemu procesu v zmysle prisluinej platnej legislativy,

VL5 Navrh monitoringu

Sucastou PLIM KSK je aj navrh systému monitorovania dosiahnutych cielov, PUM KSK na
meranie Uspesnosti naplnenia jednotlivyeh cielov definovala indikarory. Ukazovatele vesledkov
i vystupov s formulované tak, aby odzrkadl'ovali ocakivana zmenu, kiord nastane realizovanim
navrhnutych aktivit a projektov a prispeje tk k naplfaniu konkrétneho strategického ciela cez
relevantny Specificky ciel' a opatrenie v nadviiznosti na ich tematické zameranie.

Medzi indikitory z hl'adiska nnpiﬁania strategickyeh ciel'ov st navrhnuté :

= SCI Atraktivny, zrozumitelny a vykonny systém verejnej dopravy, ktory je prijemny pre
uzivatelav

Meratelnymi parametrami je geograficky rozsah integrovaného doprayného systému, kiory

bude zavddzany po krokoch. Je potrebné rétat’ najmengj s desiatimi rokmi, kym DS Vychod
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.00, obsiahne cel¢ teritorium obidvoch vychodoslovenskych krajov a nérast poctu
uzivatelov (teda cestujicich) objektivne odrazi ich spokojnost’ s kvalitou systému.

«  8C2 Kvalitng cestnd siet v sprave kraja nadviizujica na modemnu a kvalitng siet’ ciest 1.
triedy, dial'nic a rychlostnych ciest

Meratel'nym parametrom st vysledky kazdoroéného hodnotenia stavebno-technického stavu

ciest & hadnotenia kvality dopravy.

+ 8C3 Kvalitnd infradtruktira zabezpecujiica potrebné vykony wvergjnej dopravy pre
dosighnutie potrebnych kvalitativayveh parametrov dopravayeh sluzieh

Meratelngm parametrom je kapacita infraStruktiry a je schopnost zabezpedit pozadované

kvalitativne parametre dopravnych sluzieb,

+ 84 Kvaliny vozovy park pre dopravni obsluznost’

Meratel'nym parametrom je priemerny vek vozidiel zaradenyeh vo vozovom parku.

*  8CS Komplexné riadenie a organizovanie dopravného systému Kraja

Meratelnym parametrom je doba trvania kengescii.

*  SC6 Posilfiovanie tlohy nemortorove] mobility v dochddzke na kratke vzdialenosti

Meratel'nym parametrom je podiel na celkove] prepravnej praci.

Medzi indikdtory z hl'adiska monitorovania environmentilnych vplyvov je odporicané
zaradit’ ;

- pravidelné meranie hladin hluku na frekventovanveh miestach, vrdtane zist'ovania
intennty a skladby dopravy,

= vyhodnatenie trvalého zaberu polnohospodarskej pddv pri realizdcii novo navrhovanych
dopravnych stavieb (v ha a podla druhu kultar),

- mnozstvo vyprodukovaného odpadu, spdsob a miera jeho zhodnotenia,
- dizka vybudovanyveh a zrekonstruovanych komunikicii (dial'nice. richlosmé cesty, cesty
[, az 111, triedy. cyklotrasy, Zeleznicné trate a podobne).

Medzi indikitory z hl'adiska monitorovania vplyvov na Pudské zdravie je odporddané
zaradit’

- sledovanic poétu nehdd a tmrinost” podl'a druhu dopravy,

- Zlepienie imisngj siludcie a jej pravidelné monitorovanie,

= dodrziavanie pripusinych hladin hluku 2 dopravy vo vonkajsom prostredi,

= zniZenie dmrtnosti na kardiovaskuldrne ochorenia 7 dovodu zdraviieho Zivotnéhe stvlhua,

= sledovanie vyskytu respiraénych chordb v detskej populicie s ohl'adom na Jednotlivé
ubytné Uzemia,

- zlepsenie fyzického a mentilneho zdravia z dévodu vybudovania novyeh cyklotris a
chodnikov,

Vzhl'adom na charakter strategického dokumentu sa monitoring vplyvu na ostatné zlozky
zivotného prostredia nenavrhuje. Pripadné negativne vplyvy budi riesené v zmysle zakona NR
SR €. 2472006 Z. 2. Konkretne vplyvy a opatrenia na ich elimindciu musia byt riesené na
projektove] Grovni.
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Vil. Potvrdenie spravnosti udajoy

VIL1 Spracovatelia ziavereéného stanoviska
Okresn¥ drad Koice

odbor starostlivosti o Zivotné prostredic,
Komenského 32. 041 26 Kodice

Ing. Petronela Sedlikova

W SUSMNost:

s Uradom vergjného zdravotnictva Slovenskej republiky
Tronavskd cesta 32, 826 435 Bratislava

Mgr. RNDr. MUDr. Jan Mikas, PhD,

Hlavny hygienik Slovenskej republiky

Na zdklade odborného posudku. ktory vypracoval spracovatel posudku doc. Ing. Brigita
Salaiova PhD.

VIL2 Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zistupen prislusného organu,
pediatha

Okresny drad Kogice

Qdbor starostlivosti o Zivoiné prostredie

Komenského 52, 041 26 Kusice

JUDr. Henneta Haldszova

vedica odbor

6.3 Miesto a dafum vydania zavereéného stanoviska
V Kosiciach dia 08.06.2020

Poufenic

Posudzovanic vplyvov strategického dokumentu podla zikona o posudzovani vplyvoy sa
nevykoniava podfa zakona € 71/1967 Zb. o sprivnom Konani {spravny poriadok) v zneni
neskorSich predpisov a preto sa vodi nemu nemozno odvolal’. Toto ziveretné stanovisko mono
preskimat’ sidom podl'a zikona & 162/2013 Z. z. Spravny sidny poriadok v zneni neskorgich
predpisov,
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